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Zakladna skola J. A. Komenského v Seredi



1. Uvod

Kazdé rano sa pred Zakladnou skolou J. A.
Komenského v Seredi (ZS) opakuje rovnaka
situdcia. Desiatky aut, kratke zastavenia s beZiacim
motorom, stres a deti, ktoré sa pohybuji medzi
vozidlami. Tento obraz je zndmy mnohym rodicom
aj obyvatelom okolia Skoly. Sp6sob dochadzania
do skoly nie je len otazkou pohodlia alebo
organizacie dopravy. Mda priamy vplyv
na bezpecnost deti a zaroven na kvalitu ovzdusia,
ktoré deti nasledne dychaju. Prave v Case rannej
Spicky dochadza v bezprostrednom okoli Skoly
k zvySenej koncentracii znecistenia ovzdusia.
Mnohé trasy su pritom velmi kratke a dali by
sa nahradit chddzou, jazdou na bicykli alebo
spolo¢nym odvozom viacerych deti. Kazdé auto,
ktoré pred Skolou nezastavi, znamena
bezpecnejsSie prostredie a Ccistejsi vzduch
pre vsetky deti.

Skola na tuto situdciu reagovala zapojenim
sa do kampane , Do Skoly po vlastnych®, ktord je
realizovand v ramci projektu LIFE IP - ZlepSenie
kvality ovzdusia (Populair). Prave spolupraca
s Populair ukazala, Ze zmena je moZnd a bola
zaroven impulzom pre dalSich miestnych aktérov
podielat sa na planovani jednotlivych krokov
Skolskej mobility. Spolupraca skoly, rodicov,
mesta, mestského poslanca, mestskej policie,
obcianskeho zdruZenia a komunity nasledne
priniesla konkrétne vysledky, ktoré boli ocenené
aj na narodnej Urovni.

Cielom skolského planu mobility, ktory nadvazuje
na skusenosti z kampane, je pomenovat problémy
a navrhnut konkrétne rieSenia, ktoré pomozu
znizit pocet aut pred Skolou, zlepsit kvalitu
ovzdusia a vytvorit bezpecnejsie prostredie pre deti.

Zmena nezacina velkymi projekimi, ale kazdodennymi rozhodnutiami.

KaZdy z néds méZe prispiet k fomu, aby bola cesta do $koly bezpednejsia a zdravsia.

ZS J. A. Komenského v Seredi
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1.1 Kvalita ovzdusia a deti

Cesta do skoly predstavuje kazdodennu rutinu
s vyznamnym vplyvom na zdravie deti aj kvalitu
prostredia, v ktorom vyrastaju. Sposob dopravy,
ktory si zvolime, ma priamy vplyv nielen
na pohybovu aktivitu deti, ale aj na kvalitu
ovzdusia v okoli Skoly.

Deti patria medzi najcitlivejSie skupiny
obyvatelstva z hladiska vplyvu znecistenia
ovzdusia na zdravie. Organizmus deti je vo vyvine,
vratane pllic a imunitného systému, pricom

v prepocte na kilogram hmotnosti prijimaju viac
vzduchu ako dospeli. Zaroven castejsie dychaju
ustami, ¢im sa zvySuje mnoizstvo vdychnutych
Skodlivin. Deti su navyse niZSieho vzrastu, a teda
blizSie k zemi, kde byvaju koncentracie niektorych
znecdistujucich latok najvyssie. V praxi to znamena,
Ze dychaju vzduch presne tam, kde je najviac
znecisteny, teda v miestach
koncentraciou znecistujucich latok, najma
v blizkosti ciest a stojacich alebo pomaly
sa pohybujucich vozidiel.?

s najvyssou

‘ dychacia zéna

Je vedecky preukdzané, Ze znecistené ovzdusie ma
zavazné dosledky pre zdravie. Podla udajov
Eurdpskej environmentalnej agentury spdsobuje
v Clenskych a spolupracujucich krajinach
Eurdpskej unie kazdoroéne viac ako
1 200 predcéasnych umrti deti a mladych ludi.?

Vystavenie znecistenému ovzdusiu predstavuje
tzv. nedobrovolnu expoziciu, ked'si ¢clovek neméze

vybrat, aky vzduch dycha. Dospely c¢lovek
predycha denne priblizne 20 m® vzduchu,
preto je obsah znecistujucich latok v dychanom
vzduchu zdravotne vyznamny. Cast
z vdychnutych znedistujucich latok mobze
prenikat az do plucnych alveol a nasledne
do krvi, odkial sa Siria do dalSich organov
a pri dlhodobom pdsobeni m6ézu narusit
ich funkciu.?




V prostredi Skolskych zén je jednym z hlavnych
zdrojov znedistovania ovzdu$ia najma cestnd
doprava. Produkuje oxid dusicity (NO,) a prachové
Castice (PMy;s a PMyg). Znedistenie ovzdusia v okoli
Skoél pritom nevznikd len zo spalovania paliv
v automobiloch, ale aj z dalSich zdrojov, pricom
kfd€ovym faktorom je aj samotna intenzita
dopravy v jej bezprostrednom okoli.> Paradoxom
je, ze deti v interiéri dut mozu byt vystavené vys$sim
koncentraciam znecistenia ako pri chddzi alebo
bicyklovani.*> Deti st pritom tejto zataZi vystavené
kazdy den, najma v rannych hodinach

pred zadiatkom vyuéovania.! ZniZenie pocétu aut
v okoli Skoly patri medzi najucinnejsie opatrenia
na zlep$enie kvality ovzdusia.! Zarover podporuje
prirodzeny pohyb deti, ich samostatnost
a socidlne vazby. Deti, ktoré dochdadzaju do skoly
peso alebo na bicykli, maju lepsiu fyzickd kondiciu,
vysSiu koncentrdciu pocas vyucovania a lepSiu

orientaciu v 4

dopravnom prostredi.
O to dolezitejsie je vnimat kvalitu ovzdusia ako
faktor, ktory mozeme ovplyvnit aj kazdodennymi
rozhodnutiami, napriklad spdsobom dochadzania

do 8koly.t

1.2 Vplyv automobilovej dopravy na okolie $koly

Automobilova doprava predstavuje bezpecnostné
riziko, ktoré nesuvisi len s  koliziami,
ale aj s kvalitou ovzdusia, kedZe je vyznamnym
zdrojom znedistovania. Produkuje najma oxid
dusicity (NO) a prachové castice (PMs,5 a PMyo),
pricom prachové Ccastice vznikaju pri vSetkych
typoch motorovych vozidiel bez ohladu na pohon.
Ich zdrojom je nielen spalovanie paliv, ale aj oder
pneumatik a brzdového oblozZenia, ako aj virenie
prachu usadeného na povrchu ciest
(resuspenzia).®

V bezprostrednom okoli Skoly sa tieto emisie
koncentruji najmd v c¢ase rannej S$picky,
ked vozidla Casto stoja so zapnutym

1.3 Skolsky plan mobility

Skolsky plan mobility (SPM) je prakticky nastroj,
ktory pomaha skole systematicky riesit spbsob
dochadzania do 3koly. Jeho cielom je zlepsit
bezpectnost v okoli skoly, znizit pocet aut pred
$kolou a prispiet k zlep$eniu kvality ovzdusia. SPM
vychddza z readlnej situdcie Skoly a navrhuje
konkrétne opatrenia, ktoré podporuju aktivne
formy dopravy, ako je chddza, bicykel, kolobezka
alebo verejnd doprava. Zaroven pracuje
so zapojenim vSetkych aktérov, najma Ziakov,
ich rodicov, zamestnancov skoly a mesta.

Sucastou SPM sU rozne aktivity, napriklad
kampane, pesie skupiny deti, vzdelavacie aktivity
alebo upravy dopravného priestoru v okoli Skoly.

motorom, opakovane sa rozbiehaju a zastavuju.
Vsetky tieto procesy prebiehaju priamo v dychacej
zone deti, teda v priestore, kde su koncentracie
znecistujucich latok najvyssie.

K zhorSeniu situacie prispieva aj hromadenie
znedistujucich latok v koléne vozidiel.”

Kratke cesty autom, casto na velmi malé
vzdialenosti, sa v sucte prejavuju ako vyraznd
dopravna zataz pred skolou. Uvedené skutocnosti
poukazuju na potrebu systematického riesSenia
dopravnej situdacie v  okoli Skoly, ktoré
zohladnuje nielen bezpecnost, ale aj kvalitu
ovzdusia a celkové prostredie pre deti.

Ich ciefom je motivovat k zmene kaZdodennych
navykov a  postupne  zniZovat  zavislost

od individudlnej automobilovej dopravy.

Délezitou sucastou SPM je jeho pravidelné
vyhodnocovanie a  aktualizacia.  Opatrenia
sa priebezne sleduju a prispdsobuju  tak,
aby prinasali redlne a dlhodobé zlepsenie situdcie.

Na Slovensku mé SPM zatial len obmedzeny pocet
kol, kym v susednej Ceskej republike sa tento
nastroj vyuZiva systematicky a vo vacsom rozsahu.
Tento dokument preto ukazuje, Ze podobny
pristup je mozné UspeSne uplatnit aj v nasich
podmienkach.



2. Ako sme postupovali

Na zlepSenie situacie v okoli $kol nestacia jednotlivé
aktivity, ale je potrebny systematicky pristup
zalozeny na datach, spolupraci a dlhodobej motivdcii.
Préve takyto pristup prindsa SPM.Jeho tvorba
v ramci projektu Populair® vychadza zo spolupréce so
Skolami, ktoré maju zdujem aktivne riesit
dochadzanie Ziakov a kvalitu prostredia v ich okoli.
Manazéri kvality ovzdusSia posobiaci v jednotlivych
regionoch Slovenska poskytuju Skoldm odbornu
podporu, realizuju vzdeldvacie aktivity a pomahaju
navrhovat konkrétne riesenia.

V' roku 2024 bola vyhldsend pilotna kampan
,Do skoly po vlastnych”, do ktorej sa zapojilo osem
Skél naprie¢ Slovenskom, vidy jedna za kazdy
samospravny kraj. Spolupraca prebiehala
individualne podla potrieb konkrétnej Skoly, pricom
spoloénym  cielom  bolo  podporit zmenu
kazdodennych navykov dochadzania a znizit zavislost
od individualnej automobilovej dopravys cielom
prispiet k zlepseniu kvality ovzdusia v okoli skoly.



2.1 Zakladné informacie o skole

Zakladna Skola J. A. Komenského v Seredi
je situovand v pokojnej ¢asti mesta v blizkosti
materskej Skoly, bytovych a rodinnych domov.
Skolu navitevuije priblizne 600 Ziakov v 26 triedach
a jej fungovanie zabezpecuje priblizne
80 pedagogickych a nepedagogickych zamestnancov.

Ide o jednu z vacsich zakladnych skél v meste,
¢o sa priamo odraza aj v dopravnej zatazi v jej okoli,
najma v ¢ase rannej $picky.? Skola zabezpecuje
vychovu a vzdeldvanie na prvom a druhom stupni
v sulade so Stadtnym vzdeldvacim programom.

A

Nazov Skoly

Zaroven patri medzi Skoly zapojené
do postupného zavddzania nového Statneho
vzdeldvacieho programu od septembra 2023
v ramci kurikuldrnej reformy.

Vychovno-vzdeldvaci proces sa realizuje
vo viacerych budovéach a stucastou aredlu
su aj Sportové a volnocasové plochy, ktoré
vyuzivaju Ziaci pocas vyucovania aj mimo neho.
Rozsah aredlu a pocet Ziakov zadroven zvysuju
naroky na bezpecné a organizované rieSenie
dopravy v jeho okoli.

>

‘ budovy ZS A pristupy do skoly

Zakladna skola Jana Amosa Komenského

Webové sidlo Skoly

www.zskomsered.edupage.org

Adresa Komenského 1227/8, 926 01 Sered’
E-mail zskomsered@gmail.com
Telefén +421 316270151, +421 31 6270140

Virtualna prehliadka

google.com/maps/place/Zakladnd+skola+Jana+Amosa+Komenského



https://www.google.com/maps/place/Z%C3%A1kladn%C3%A1+%C5%A1kola+Jana+Amosa+Komensk%C3%A9ho/@48.2898456,17.7331418,3a,75y,163.17h,90.89t/data=!3m8!1e1!3m6!1sCIHM0ogKEICAgIDyh5jRuwE!2e10!3e12!6shttps:%2F%2Flh3.googleusercontent.com%2Fgpms-cs-s%2FABJJf50v0qD9T8EoGtvlEhKbLJV_BCDokq-CjCXxyJ0R6xhq2eb7m1XnLzIYlQb9Utse61CfBVbmW-X07ZcYdGDSodPSVSEN6tNHLkezCEYlBpG25l5ku1PtCLS7m9Z2rB5ykdqYIdVslw%3Dw900-h600-k-no-pi-0.8900000000000006-ya129.5700015258789-ro0-fo100!7i10000!8i5000!4m7!3m6!1s0x476b679629ba90e5:0x9045c444b498233f!8m2!3d48.2898322!4d17.7328214!10e5!16s%2Fg%2F11gzrqc7q?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDYwMS4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://zskomsered.edupage.org/

2.2 Zadéiatok kampane ,,Do $koly po vlastnych”

Kampari , Do $koly po vlastnych“ sa na ZS J. A.
Komenského zacala 4. juna 2024. Uvodné aktivity
prebehli v rannych hodindch pred zaciatkom
pred
do arealu skoly. Bez predchadzajucich zasahov boli

vyu€ovania priamo hlavhym  vstupom

sucasne realizované tri zakladné aktivity:
Casozberné video, sitanie dopravy a informativne

meranie kvality ovzdusSia. Merania prebiehali v ¢ase
od 7:30 do 8:10, teda v obdobi najvyssej dopravnej
zataze pred zaciatkom vyucovania.

Pocas 40 minut bolo pred hlavnym vstupom do arealu
Skoly zaznamenanych 159 osobnych vozidiel, ktoré
privazali deti bezprostredne k vstupu do aredlu.
Situaciu dlhodobo rieSi aj mestskd policia, ktord
v rannych hodindch osadza pred vstupnou brénou
do aredlu Skoly mobilné kuzele s ciefom obmedzit
vjazd vozidiel do priestoru pred Skolou. Napriek tomu
zostava dopravna situdcia neprehladna a rizikova,
najma z dovodu vysokej intenzity dopravy a absencie
prvkov upokojenia dopravy.

roku 2025
potvrdili vysokd dopravnt zataz v okoli skoly. V ¢ase

Doplfiujuce merania realizované v
medzi 7:00 a 8:00 bolo v pracovnych dioch
zaznamenanych v priemere viac ako 200 motorovych
vozidiel denne. Zaroven priblizne polovicu pohybu
na Komenského ulici tvorili chodci a cyklisti.*°

Informacné merania kvality ovzdusia v okoli Skoly
poukdzali na zvySené koncentracie prachovych
Castic (PM1pa PMy;s) v rannych hodindch. Najvyssie
namerané hodnoty dosiahli priblizne 35 pg-m™
pre PMipa 10 pg-m= pre PMys. Vysledky merania
boli
podmienkami. Pocas merania bolo polooblacno

ovplyvnené aktualnymi meteorologickymi
s teplotou okolo 16 °C a vyskytovalo sa mrholenie,

ktoré prispieva k zniZovaniu  koncentracii

znecistujucich latok v ovzdusi.

Doplnujuce merania ultrajemnych prachovych castic
(PM1) boli realizované vecer 7. novembra arano
8.novembra 2024 za ucasti medzinarodného
odbornika na kvalitu ovzdusia. Prachové castice

velmi malych velkosti, vratane ultrajemnych c¢astic
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(PMy), predstavuju vyznamné  zdravotné riziko,
kedZe ich maly aerodynamicky priemer umoznuje
prenikanie hlboko do pltc a nasledne cez plucne
alveoly aZ do krvného obehu.'! Merania prebiehali
za inverznych podmienok, pri jasnom pocasi
a bezvetri alebo len slabom vetre, ¢o prispieva
k hromadeniu znedistujucich latok v ovzdusi.
Priemernd koncentracia ultrajemnych Castic dosiahla
vo veCernych hodindch priblizne 6 960 castic
nacm?3, zatial ¢o v rannych hodindch to bolo
priblizne 14 480 ¢astic na cm?, ¢o predstavuje narast
o 52 %.

navyznamny vplyv

takmer Tento rozdiel poukazuje

rannej dopravnej Spicky

na kvalitu ovzdusia v okoli Z5.12

Meranie ultrajemnych Castic, veCer a rano

Tieto zistenia je potrebné vnimat aj v kontexte

platnych limitov kvality ovzdusia. Slovenska
legislativa, legislativa EU a odportéania WHO
stanovuju limitné a odporucané hodnoty koncentrdcii
znedistujucich latok v ovzdusi na ochranu zdravia.

Na vyhodnotenie  kvality ovzduSia podla
zadkona ¢. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdu$ia a 0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov (zéakon o ochrane
ovzdusia) je potrebné vykondvat merania, ktoré
spifaju presne definované legislativne poZiadavky.
Merania

realizované pred Skolou mali preto

informacno-osvetovy charakter asluzili najma
na identifikaciu problémov v Uzemi. Vsetky merania
sluzili ako podklad pre dalSie kroky a jasne poukazali
na potrebu systematického rieSenia dopravy v okoli
Skoly. Naich zaklade sa uskutocnilo Gvodné
pracovné stretnutie s vedenim $koly, na ktorom bol
predstaveny projekt, kampan a dohodnuty dalsi

postup spoluprace.


https://www.youtube.com/watch?v=rHWjaaech5I

2.3 Mapovanie ciest v okoli skoly

S vedenim Skoly bolo dohodnuté, Ze primarnou
ciefovou skupinou kampane budu Ziaci 1. stupna.
Pre kazdu triedu boli vyhradené dve vyucovacie
hodiny, ktoré kombinovali teoreticki a prakticku
¢ast. Uvodom prebehla interaktivna prednaska,
pocas ktorej sa Ziaci oboznamili s témou kvality
ovzdusia, jej vplyvom na zdravie a s tym, ako nase
kazdodenné rozhodnutia ovplyviiuju prostredie
v okoli Skoly.

Diskusia sa zamerala aj na dopravné navyky
a bezpecné sprdvanie vo verejnom priestore.
Sucéastou bolo aj sledovanie ¢asozberného videa
zhotoveného pred Skolou, ktoré zachytdva rannu
dopravnu situdciu. V kazdej triede prebehla kratka
anketa zamerana na sp6sob dochadzania do skoly.
Vysledky ukazali, Ze Ziaci maju zaujem o aktivnejsie
formy dopravy, avsak ich realizacia je podmienena
bezpecnymi podmienkami v okoli Skoly.

Triedy I. stupria pocas predndsok

Predndska so Ziakmi |. stupria

1

Predndska so Ziakmi I. stuprna



Planované trasy mapovania bezpecnych ciest do skoly

Planované trasy mapovania bezpecnych ciest do skoly

Druhd &ast bola praktickd a prebiehala priamo
vteréne. Ziaci v sprievode MKO a pedagégov
mapovali trasy veduice k Skole, najmd v smere
od zastavok verejnej dopravy a Zelezni¢nej stanice.
Trasy boli vopred naplanované s ohladom na vek
Ziakov, pricom starsi Ziaci absolvovali dlhsie useky.
Kazda trieda pracovala s mapou okolia Skoly
vo formate A3, do ktorej zaznamenavala
problematické miesta.

Ziaci identifikovali prekazky ovplyvriujlice bezpeény
pohyb, napriklad parkujice vozidla na chodnikoch,
nedostatocne vyznacené priechody pre chodcov,
vysoké obrubniky, chybajuce prvky upokojenia
dopravy ¢i nadmernt rychlost vozidiel. Jednotlivé
miesta boli oznacené v mape a nasledne slovne
popisané. Vzhladom na Ciastocné prekrytie tras boli
niektoré problémy identifikované opakovane,
¢o potvrdzuje ich vyznamnost.

Pldnované trasy mapovania Rempléstingiamatese\mskaha syok odir8h e sudsiekimi Irestlipdicia v teréne so Ziakmi I. stupria
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Suhrnnd mapa s 53 problematickymi miestami v okoli skoly

Vystupom mapovania bolo 12 Ziackych mdp, ktoré
boli spracované do jednej suhrnnej mapy. Pocas
piatich dni sa podarilo identifikovat celkovo
53 problematickych miest v okoli Skoly.

2.4 Dotaznikovy prieskum

Dotaznikovy prieskum bol realizovany v juni 2024
prostrednictvom online formularov distribuovanych
cez komunikacny systém EduPage a webovu
stranku Skoly. Pripravené boli tri varianty dotaznika:
pre Ziakov a Ziacky, rodicov a zamestnancov skoly.
Do prieskumu sa zapojilo takmer 700 respondentov,
konkrétne 406 Ziakov a ZiaCok, 211 rodicov (rodicia
boli dieta
iba jeden rodic) a 63 zamestnancov skoly.

vyzvani, aby zajedno odpovedal

Cielom dotaznika bolo ziskat prehlad o dopravnych
navykoch, vnimani situdcie pred $kolou, dovodoch
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Struény popis jednotlivych lokalit vratane
fotodokumentacie je uvedeny v  prilohe
dokumentu a bude poskytnuty Mestu Sered' spolu

S mapovym vystupom.

volby spOsobu dopravy a o opatreniach, ktoré

by mohli  zlepsit aktudlny stav. Dotazniky

otdzok
s vyberom z ponukanych moZnosti a otvorenych

obsahovali  kombindciu  uzavretych

otazok, ktoré umoznili respondentom
podrobnejSie opisat svoje skusenosti. Otvorené
otazky boli zamerané najmid na identifikaciu
rizikovych miest v okoli Skoly a na ndvrhy opatreni
na podporu udrzatelnej mobility. Viaceré otazky
boli formulované rovnako pre rdzne skupiny,
aby bolo mozné porovnat ich vnimanie. Zber dat

prebiehal anonymne.



2.5 Spolupraca s mestom

Prvé stretnutie s vedenim Mesta Sered, ktoré je
zriad'ovatelom Skoly, sa uskutocnilo na zaciatku
letnych prazdnin v roku 2024. Na zaklade dohody
medzi manazérkami kvality ovzdusSia a vedenim
Skoly bolo jeho cielom predstavit primatorovi
a zastupcom samospravy Mesta Sered doteraz
realizované aktivity a zadroven pribliZit planované
kroky v ramci kampane.

navrh

Zastupcom mesta bol predstaveny aj

na docCasné uzatvorenie Komenského ulice
pre automobilovi dopravu s ciefom vytvorit
bezpeclnejsi priestor pre deti pocas Svetového dna

bez dut v ramci Eurdpskeho tyZzdria mobility (ETM).

Po diskusii, vysvetleni suvislosti a poukdzani
na konkrétne prekazky aktivneho dochdadzania
deti do skoly vznikol navrh rozsirit toto opatrenie
na cely pracovny tyzden trvania kampane. Tento
krok predstavoval posun od jednorazovej aktivity

k systematickejsiemu pristupu.

KedZe uzatvorenie Komenského ulice malo vplyv
aj na dalSie inStitlicie v GUzemi, mesto nasledne
zorganizovalo koordinacné stretnutie za Ucasti
zastupcov dotknutych $kél a mestskej policie.
Do procesu boli zapojené aj dalSie vzdeldvacie
inStitucie v okoli.

Spoloéné diskusia viedla k dohode o do¢asnom obmedzeni vjazdu osobnych

vozidiel na Komenského ulicu poéas Eurépskeho tyzdha mobility

a k premene tohto priestoru na $kolskd zénu.

Koordinacné stretnutie primdtora, zapojenych $kél, mestskej policie a MKO a odbornd konzultdcia s mestskou policiou
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2.6 Eurépsky tyzden mobility

V nadvdznosti na planované aktivity pofas ETM
zohrdvala délezitu ulohu aktivna komunikacia
so ziakmi, rodi¢mi averejnostou. Informovanie
Komenského  ulice

o planovanej uzavere

a docasnych dopravnych obmedzeniach

zabezpecdovalo mesto, mestska policia, $kola,
obcianske zdruZzenie Mam rad cyklistiku, lokalne

média aj projekt Populair.

Cistenie komunikdcie pred aredlom Z§

Detské motivy na chodniku (OZ Mdm rdd cyklistiku)

Oznamenie uzavery prinieslo zmieSané reakcie
verejnosti, najma na socidlnych sietach, kde sa objavili
aj kritické nazory. Délezitou sucastou pripravy preto
bola systematickd komunikdcia, ktora zahfnala nielen
zverejiiovanie informdcii, ale aj osobné diskusie
sverejnostou. Ich ciefom bolo vysvetlit dévody
aprinosy navrhovaného opatrenia. Komunikaciu
podporilo aj zdielanie grafik a videi, ktoré pomahali

priblizit situdciu a zrozumitelne vysvetlit zamer.

Pldnovand uzdvierka Komenského ulice pri ZS s vyznacenim volnych prejazdov (FB Mestskd policia Sered)

15



Pripravné a realizatné prdce prebiehali v Uzkej
spolupraci viacerych aktérov. Mesto zabezpecilo
opravu vytlkov pred Skolou a v jej areali a zaroven
bola vycistend miestna komunikacia. Obcianske
zdruZzenie Mam rdad cyklistiku vyuZilo behavioralne
prvky a doplnilo prilahly chodnik o farebné detské
motivy, ktoré mali podporit zdujem deti o aktivne
formy dopravy.

Skola zérover reagovala na potreby rodicov, ktori
sa rano pondhlaju do prace, a predstavila koncept
pesibusu. Ten umoznil detom dochadzat do skoly
organizovane v sprievode dospelej osoby podla
vopred stanoveného harmonogramu. Rodicia
mohli svoje deti odovzdat na vybranych zbernych
miestach, odkial boli bezpecne sprevadzané do
Skoly. Na zdklade dotaznikového prieskumu boli
uréené dve hlavné zastavky pesibusu, na Ceperiskej
ulici a na Ndmesti slobody. Informacie o fungovani
boli

informacného plagdtu v online aj tlacenej podobe,

pesibusu spristupnené prostrednictvom
ktory bol umiestneny v Skole, na mestskom urade
a na mestskej policii. Plagat obsahoval prehlad
trds, Casov aj zakladné informacie o vyzname

aktivneho dochadzania do Skoly.

Trasa pesibusu
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ZS sa v termine od 16. do 20. septembra 2024

zapojila do narodnej kampane ETM, ktora
nadvizovala na DSPV. Deti pri prichode do $koly
vital nielen putavo upraveny chodnik s farebnymi
motivmi, ale aj nové informacné exteriérové
plachty pri vstupe, ktoré zostali sicastou priestoru

aj v nasledujucom obdobi.

Pesibus zacal premavat hned'v prvy deri kampane,
ked' bol vjazd automobilov na Komenského ulicu
obmedzeny, pricom fungoval pocas celého tyzdia.

Zastdvka pesibusu

Kazdé dieta, ktoré pocas tohto tyzdra prislo
do skoly aktivnym spésobom, teda inak ako autom,
bolo odmenené odznakom, dennikom , Do Skoly
po vlastnych” a peciatkou. Do dennika si Ziaci mohli
zaznamenavat svoje dojmy, priebeh cesty, pocasie
Ci ¢as dochadzky. Aktivne zapojenie bolo zaroven
motivované mozinostou ziskat drobné odmeny,
ako napriklad ruksaky, knihy, zapisniky alebo flase.

Deti a ich rodicov neodradilo ani nepriaznivé

poCasie  zaCiatkom tyZzdia, <o poukazuje

na pozitivne prijatie tejto formy dochadzania.

Casozberny
videozaznam z rannej dopravne;j situacie.

Sucastou dokumentacie bol aj


https://www.youtube.com/watch?v=A5rluGd6A4k
https://www.youtube.com/watch?v=A5rluGd6A4k

2.7 Doéasna skolska ulica

Iniciativa docasne uzatvorit ulicu pred $kolou
mala vyrazny multiplikacny efekt. Novovzniknuty
verejny priestor na Komenského ulici vyuZili
institucie v okoli.

aj dalSie skoly a Koncept

pesibusu si pocas tohto tyZidna osvojila aj
Cirkevnd ZS sv. Cyrila a Metoda a Specialna zakladnd

Skola. V spolupraci s mestskou policiou prebehli

preventivne aktivity zamerané na bezpecénost
dopravy, do ktorych sa zapojili viaceré skoly. Deti
z Materskych $kél Komenského A a B wvyuzili
vzniknuty priestor na pohybové aktivity a hry.
Spolo¢nou aktivitou vsetkych skél bola vytvarna
sutaZz organizovand mestom, ktorej vystupy boli
vystavené v exteriéri a dotvarali atmosféru priestoru.

Novovnikauéy @rieséfrienoresemanskgho ulici

Zaver tyzdna predstavoval vyvrcholenie celého
ETM. Ziaci zo ZS a okolitych $kél mali moznost
zazit, ako modzZe vyzerat bezpecnd skolska ulica
v praxi. Pri prichode do Skoly ich vitala hudba
a upravené verejné priestranstvo, ktoré bolo

prispdsobené potrebam deti. Sucastou programu
bola aj spolocna aktivita, pri ktorej Ziaci vytvorili
Zivy napis kampane, zdokumentovany z vtacej
perspektivy. Tento moment symbolicky poukazal
na vyznam spoluprace a zapojenia komunity.

Docasné skelskd ulica pritilila zdyjem médil
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Eurdpsky tyZderi mobility na Z8 J. A. Komenského

Vyucovanie v tento den prebiehalo netradi¢nou
formou. V exteriéri bolo pripravenych viacero

tematickych stanovist, kde sa Ziaci
prostrednictvom interaktivnych aktivit
oboznamovali s témami ochrany Zivotného

prostredia, kvality ovzdusia, verejného priestoru
a udrzatelnej mobility. Do realizdcie programu
sa zapojili viaceré organizacie, ktoré zabezpecili

odborny obsah aj praktické aktivity. Podujatie
zaroven prildkalo pozornost verejnosti a médii,
¢im sa téma Skolskej mobility a bezpecného
dostala do SirSieho
povedomia. Skusenost s do¢asnou skolskou ulicou
ukazala, Ze aj kratkodobé opatrenia mozu priniest

verejného  priestoru

konkrétnu zmenu v spravani uUcastnikov dopravy
a zaroven poukazat na potencial trvalejsich rieseni.

Priest&ohglpmléybbticitktiity a hry
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3. Hlavné zistenia

Hlavné zistenia vychddzaju z kombinacie
terénneho mapovania, osobnych obhliadok a
dotaznikového prieskumu medzi ziakmi, rodi¢mi a

zamestnancami Skoly. Na zaklade tychto vstupov

boli identifikované klucové problémy kazdodennej
mobility. Zistenia su tematicky usporiadané tak,
aby poskytovali prehlad o hlavnych oblastiach
Skolskej mobility a ich vzajomnych suvislostiach.

3.1 Dopravné spravanie a suvisiace faktory

V tejto podkapitole su analyzované vzorce
dopravného sprdvania pri dochadzani do skoly
ktoré

sa hajma na

a faktory, ich ovplyviuju. Zameriava

spbsob dochadzania,
Odkial deti prichadzaju do Skoly

Do prieskumu sa zapojili rodi¢ia zo vsSetkych
deviatich ro¢nikov, pricom najvacsie zastupenie
mali rodicia 1., 2. a 6. ro¢nika. Tato Struktura je
dolezita, kedZe dochadzkové ndvyky sa liSia podla
veku deti. Z dovodu ochrany osobnych udajov
neboli zistované presné adresy. Uzemie bolo preto
rozdelené do zén podla ¢asu pesej dostupnosti od
Skoly (tzv. izochrény). Hoci najvacsiu jednotlivu

mieru samostatnosti a rozhodovanie o doprave.
Zaroveri dopliiaju priestorovi analyzu a pomahaju
vysvetlit identifikované problémy.

skupinu tvoria deti dochadzajuce zo vzdialenosti
viac ako 20 minut chédze (63 Ziakov, takmer 30 %),
viac ako 70 % deti byva celkovo v dochddzkovej
vzdialenosti do 20 minut chédze (v pasmach do 5,
10, 15 alebo 20 mindt). Tato vzdialenost je
vo vSeobecnosti vhodnd na kaZzdodenné aktivne
dochdadzanie a predstavuje vyznamny potencial
pre jeho posilnenie.

Rozdelenie z6n podla vzdialenosti bydliska od Z$ (izochrény)
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Graf ¢. 1 — Pocet deti dochd®ajucich z jednotlivych zén

Samostatnost deti a sprievod pri dochadzani do $koly

Samostatnost deti pri dochadzani do $koly
sa s pribudajucim vekom postupne zvysuje.
Tento trend potvrdzuju odpovede rodicov
(Graf ¢. 3) aj samotnych Ziakov (Graf ¢. 4).
V1.az 4. rocniku su deti vo velkej miere
sprevadzané rodi¢mi, ¢o zodpoveda ich veku
a potrebe dohladu. Aj v 5. ro¢niku vsak viac
ako 60 % deti prichddza do Skoly v sprievode
dospelej osoby, ¢o naznacuje pomalsi prechod
k samostatnej dochddzke. Od 6. rocnika
sa situacia postupne meni a Ziaci Coraz
CastejSie dochdadzaju do Skoly s kamaratmi,
so surodencami alebo samostatne.

Graf ¢. 4 — S kyyychodis do skoly?
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Graf ¢. 2 — Aky rocnik ngpstevuje vase dieta?

Graf ¢. 3—S kym chodia vase deti do skoly?
XYZ

V 7. az 9. ro¢niku uZ prevazuje samostatna
dochadzka.
aj vo vyssich ro¢nikoch priblizne 20 % Ziakov,

Napriek  tomu zostava
ktori su do Skoly sprevadzani rodi¢mi.
Odpovede Ziakov vo velkej miere
koreSponduju s odpovedami rodicov,
¢o potvrdzuje konzistentnost Udajov napriec

skupinami respondentov.



Rozhodovanie o sposobe dochadzania

Pri mladsich detoch zohravaju dominantnu ulohu
rodic¢ia. S pribddajucim vekom deti postupne
rastie ich samostatnost (Graf ¢. 5). Rozhodovanie

rodiCov je ovplyvnené najmd vnimanim

bezpecnosti a komfortu, preto je klucové
posilriovat ich déveru v podmienky doch&dzania.
Pri starSich Ziakoch sa naopak zvySuje vyznam
ich vlastného rozhodovania a samostatnosti,
pricom bezpecné prostredie zostava zadkladnou

podmienkou pre ich samostatné dochadzanie.
Sposoby dopravy Ziakov a zamestnancov skoly

Spbsob dopravy zZiakov do Skoly sa vyrazne Iisi
podla veku. Napriek mestskému charakteru skoly
a tomu, Ze vacsina Ziakov pochadza zo Serede,
takmer polovica deti dochddza do Skoly autom.
Srastucim vekom sa zvySuje podiel aktivnej
dopravy, pricom najéastejSou formou je chodza.
suvisi o) zvysSujucou

Tento trend

sa samostatnostou deti. Bicykel a kolobezka
su zastupené len minimdalne, ¢o moze suvisiet
aj s nedostatoc¢nou kapacitou ich bezpeéného
parkovania ¢i nedostato¢nou infrastrukturou.
Verejnu dopravu vyuziva len mensia Cast Ziakov
(Graf €. 6).

Graf ¢. 7 — Najcastejsi sposob dochddzania
zamestnancov do skoly
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Graf ¢. 5 — Osoba, ktord rozhoduje o spésobe
dochddzania do skoly

Graf ¢. 6 — Aky spésob dopravy pouZivaju vase deti
najcastejsie na ceste do skoly?

U zamestnancov Skoly sa do dotaznikového
prieskumu zapojilo 63 respondentov, pricom
automobil vyuziva 28 z nich, nasleduje chodza
(19 zamestnancov) a bicykel (13 zamestnancov),

pricom verejnd  dopravu  vyuZivaju len

3 zamestnanci. Hoci chodza a bicykel spolu

predstavuju viac ako polovicu odpovedi,

automobil m3a najvy$si podiel spomedszi

jednotlivych sposobov dopravy.
obe zrejmé,

Pri  pohlade na skupiny je

Ze automobil predstavuje vyznamny podiel
v kazdodennom dochdadzani do Skoly. Zaroven
viak existuje priestor na posilnenie aktivnych

foriem dopravy, najma chodze a cyklistiky.



Automobil ako dominantny sposob dochadzania

Aj ked velka cast deti byva v relativne kratkej

vzdialenosti od Skoly, vyuzivanie automobilu
zostdva vysoké aj pri kratSich dochadzkovych
vzdialenostiach. V najblizSej zéne (do 5 minut)
dochadza autom 17 % deti,

do 10 minut uZ ide o viac nez polovicu (58 %).

pricom v zbne

Vo vzdialenostiach do 15 a 20 minut podiel
automobilovej dopravy klesd na priblizne 20 %,
resp. 28 %. Pri
nad 20 minut dosahuje podiel az 83 %. Hoci ide

najvacsich  vzdialenostiach
o vysoky podiel, tyka sa len malej skupiny (33 deti).
Kld€ovym problémom preto nie je samotné
dochadzanie z vacsich vzdialenosti, ale najma
vysoké vyuzivanie automobilu aj pri kratkych
vzdialenostiach, kde existuje redlny potencidl
pre pesiu alebo inu aktivhu formu dopravy, najma

v zone do 10 minut (Graf €. 8).

Z udajov (Graf €. 9) vyplyva, Ze ak dieta dochadza
do Skoly autom, ide vo vadSine pripadov
o kazdodenny spdsob dopravy. Ide teda o stabilny
dopravny navyk, ktorého dominantné postavenie
suvisi s dévodmi, ktoré rodic¢ia a zamestnanci

uvadzaju.

Do6vody vyuzivania automobilu

Medzi najcastejSie uvadzané dbévody vyuZivania
automobilu pri dochadzani do skoly, na zaklade
odpovedi z ponukanych mozZnosti v dotazniku,
nedostatok
o bezpecnost a nepriaznivé pocasie. V pripade

patria vzdialenost, Casu, obavy
rodiCov je najcastejsim dovodom vzdialenost

(33 %), nasledovana obavami o bezpecnost (25 %),

Graf ¢. 8 — Dieta sa najcastejsie do Skoly dopravuje

Bifrom

Graf ¢. 9 — Pocet dni v tyzdni, kedy dieta chodi do skoly
XYgutom

nepriaznivym pocasim (21 %) a nedostatkom casu
(21 %). U
vzdialenost (37 %), priom vyznamnl Ulohu

zamestnancov dominuje taktiez

zohrdva aj nedostatok casu (30 %). Nepriaznivé
pocasie uvadza 24 % zamestnancov a obavy
o bezpecnost 9 %.

Graf ¢. 10 — Dévody vyu¥Kifinia automobilu (rodicia)
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Graf ¢. 11 — Dévody vyuZivania automobilu
(zamestnanci)
XyYzZ

Skutocny vs. Zelany sp6sob dopravy

Porovnanie skutoného a Zelaného spdsobu
dopravy ukazuje vyrazny rozdiel medzi tym, ako
deti do Skoly dochadzaju dnes a ako by si to Zelali
rodi¢ia a samotni Ziaci.

Rodic¢ia uvdadzaju, Ze najcastejSim spb6sobom
dopravy deti do Skoly je automobil (46 %)
a rovnaky podiel deti dochadza peso (Graf ¢.12).

Pri porovnani oboch skupin je zrejmé, Ze
vzdialenost predstavuje hlavny objektivny faktor
vyuzivania automobilu. Zaroven vsak zo zisteni
vyplyva, Ze rozhodovanie ovplyviuju aj faktory
ako bezpecnost, ¢as a komfort, ktoré s do urcitej
miery ovplyvnitelné. Vnimanie bezpecnosti sa
medzi skupinami liSi. Rodicia ju posudzuju z
pohladu svojich deti, zatial ¢o zamestnanci z
pohladu vlastného pohybu v dopravhnom
prostredi, o tieto odpovede robi len Ciastocne
porovnatelnymi. V oboch pripadoch vsak ide o
faktory suvisiace s kvalitou dopravného
prostredia a organizaciou dopravy, ktoré je
mozné ovplyvnit vhodne nastavenymi
opatreniami.

Bicykel a kolobeZka sa vyuZivaju len minimalne,
¢o naznacuje, ze tieto formy dopravy zatial nie su
beZnou sucastou dochadzky. Z hladiska preferencii
by si vSak rodicia Zelali vyrazni zmenu (Graf ¢. 13).
Najviac by uprednostnili chddzu (45 %). Automobil
by v idedlnom pripade vyuZivalo uz len 16 %
rodicov. Objavuje sa aj podpora pesibusu (7 %)
a spolo¢ného vozenia deti (3 %).

avto
L6%

Graf ¢. 12 — Najcastejsi spésob dopravy deti do skoly podla rodicov

chadza =
4L6% e

Graf ¢. 13 — Najcastejsi Zelany sposob dopravy deti do Skoly podla rodicov



Podobny rozdiel medzi skutocnym a Zelanym
stavom vyplyva aj z odpovedi samotnych deti
(Graf €. 14 a Graf €. 15). Najviac deti by chcelo
%),

chodit do skoly peso (31 nasledované

chédza
L6%

automobilom (24 %) a bicyklom (17 %). Vyznamny
zaujem je aj o kolobezku (10 %) a spolo¢né formy
dopravy. Verejna doprava a pesibus su zastupené
v mensej miere.

]
avto l
39% kolobezka 3%

Graf €. 14 — Najcastejsi spésob dopravy deti do skoly, odpovede deti

Graf ¢. 15 — Najcastejsi Zelany spésob dopravy deti z ich pohladu

Vnimané prekazky aktivneho dochdadzania

Pri hodnoteni prekazok aktivneho dochdadzania
sa medzi rodi¢mi a detmi ukazuju vyrazné rozdiely.
Deti (Graf €. 16) hodnotia situaciu optimistickejsie.
Vo vacsej miere doveruju svojim schopnostiam
a sice vnimaju dopravnu bezpecénost aj vzdialenost
ako potencidlne bariéry, pripisuju im vSak mensi
vyznam nezZ rodicia. Rodicia (Graf ¢. 17) naopak
vnimaju prekazky intenzivnejSie a najCastejSie

Graf ¢. 16 — Prekazky pri dochddzani do skoly aktivnym
spésobom zo strany deti

.....

a kontrolu, zatial ¢o deti prejavuju vysSiu mieru
sebavedomia a otvorenosti voci aktivnym formam
dopravy. Tento rozdiel poukazuje na vyznamny
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poukazuju na dopravnu situdciu, vek dietata a jeho
schopnost samostatného pohybu. Tento rozdiel
sa vyrazne prejavuje aj v kvantitativnych
vysledkoch. Dopravni bezpecnost vnima ako
problém az 90 % rodicov, zatial ¢o u deti je to 40 %.
Podobny rozdiel sa ukazuje aj pri samostatnosti,

kde prekazku vnima 87 % rodicov a len 29 % deti.

Graf ¢. 17 — Prekazky pri dochddzani do skoly aktivnym
spésobom zo strany rodicov

potencial pre podporu udrzatelnej mobility, ktory
je moiné vyuZit najma zlepSenim bezpeclnosti,
kvality infrastruktury a posilnenim dévery rodic¢ov
v samostatnost deti.



3.2 Rizikové lokality a priestorové problémy na trasach do $koly

Ako rézne skupiny vnimaju dopravnu situdciu v okoli Skoly

Otdzka zamerand na vnimanie dopravnej situdacie
v okoli Skoly bola poloZena vsetkym trom skupindm
Ziakom

respondentov, t. j rodicom,

aj zamestnancom.

Ako najvyraznejsi problém je vnimany vysoky pocet
aut v okoli Skoly, ¢o uviedlo 81 % rodicov, 69 % deti
a az 97 % zamestnancov. Tento vysledok poukazuje
na vyrazné dopravné zatazenie, ktoré negativne
ovplyviiuje bezpecnost aj kvalitu prostredia.

Rodicia a deti hodnotia situdciu velmi podobne
(Graf ¢. 18), pricom rodicia su vo vseobecnosti
o nie€o kritickejsi. Deti naopak citlivejsie vnimaju

faktory, ktoré priamo ovplyviiuju ich pocit
bezpedia, najmad osvetlenie a prehladnost
priestoru.

Zamestnanci Skoly su v niektorych témach este
kritickejsi nez ostatné skupiny (Graf ¢. 19). Viac ako
polovica z nich poukazuje na nedodrzZiavanie
pravidiel

cestnej premavky (51 %) a takmer

Graf ¢. 18 — Vnimanie okolia Skoly rodi¢mi a Ziakmi
polovica na rychlu jazdu vozidiel a nevhodné
parkovanie. Rozdiely medzi skupinami sa prejavuju
nielen pri hodnoteni dodrziavania pravidiel cestnej
premavky ale aj stavu chodnikov
(51 % zamestnanci, 45 % rodicia, 30 % deti).
Naopak, pri osvetleni chodnikov si zamestnanci
menej kriticki neZz deti. Problém vnima 27 %
zamestnancov, 17 % rodiCov a aZ 54 % deti.

Graf ¢. 19 — Vnimanie okolia skoly zamestnancami

Celkové vysledky ukazuju vysokd mieru zhody
identifikacii

hlavnych problémov, najma v oblasti dopravného

medzi jednotlivymi skupinami pri
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zatazenia. Tento sulad predstavuje délezity

predpoklad pre prijatie a Uspesnu realizaciu

navrhovanych opatreni.



Na zdklade dotaznikového prieskumu boli respondentov a zdroven vo vysokej miere koreluju

identifikované najcastejSie sa opakujuce rizikové s terénnym pozorovanim MKO. Zistenia
miesta v okoli Skoly. Lokality su zoradené podla su zaroven potvrdené dopravnymi meraniami
frekvencie vyskytu odpovedi respondentov. realizovanymi obcianskym zdruzenim Mam rad
Zistenia vychadzaju zo subjektivneho vnimania cyklistiku.

1. Ulica Komenského pred aredlom z8

e V rannych hodinach dochddza k vyraznej koncentrdcii individudlnej automobilovej dopravy, ktora vedie k
neorganizovanému pohybu vozidiel, zastavovaniu priamo pri vstupe a vzniku koliznych situacii s chodcami.

e Pri cuvani vozidiel vodi¢i ¢asto nemaju dostatocny prehlad o pohybe deti, ¢im vznikaju rizikové situacie.
Nevhodné parkovanie alebo zastavenie vozidiel pri vstupe do materskej aj zakladnej skoly, ¢i uz na ceste alebo
chodniku, znizuje priechodnost priestoru a nuti deti vstupovat do vozovky.

e Priechod pre chodcov medzi materskou $kolou a aredlom ZS je nedostatocne Citatelny a bezpeény, pricom
napojenie peSich trds je nevyhovujuce. Lokalita zaroven nie je prisp6sobena pre cyklistov, absentuje
infrastruktura aj vizudlne oddelenie pohybov jednotlivych tGcastnikov dopravy.

e Respondenti, vratane zamestnancov Skoly, poukazuju na nizku mieru reSpektovania dopravnych pravidiel zo
strany vodicov. Ziaci tuto lokalitu vnimaju ako neprehladni a nebezpeént najma z dévodu velkého mnozstva
aut, rychlej jazdy a neistoty pri pohybe pred skolou.

e Dopravné séitanie realizované v marci 2025 potvrdzuje vysokd dopravnu zataz. V pracovnych drioch tu prejde
priblizne 750 vozidiel denne, pricom priblizne 30 % denného objemu sa sustreduje do rannej $picky medzi 7:00
a 8:00. Po rannej Spicke nasleduje pokojnejsie obdobie asi do 13:00, pricom popoludiajsi pohyb vozidiel je
rozloZzeny medzi 13:00 a 16:00.

e Pesia cyklisti tvoria priblizne polovicu vSetkych pohybov v tomto izemi, ¢o poukazuje na vysoky potencial pre
rozvoj aktivnej mobility, ktory je vSak v sucasnosti limitovany identifikovanymi bezpe¢nostnymi bariérami.

2. Ulica Ceperiska a prilahlé krizovatky
o Ceperiska ulica predstavuje vyznamny dopravny tah s vysokou intenzitou, ¢o vyrazne znizuje pocit bezpecia
deti pri dochadzani do skoly.
e  Prechody pre chodcov st vnimané ako rizikové najma z dovodu vysokej rychlosti vozidiel a nedodrziavania
prednosti chodcov. Kriticky si hodnotené najma krizovatky Ceperiska — A. Hlinku a Ceperiska — Hornomajerska.
e  Zamestnanci skoly upozornuju na bezohfadné spravanie vodicov a potrebu zvysenej reguldcie dopravy.
e  Ziaci tuto lokalitu opisujui ako miesto, kde nie je isté, ¢i vozidla zastavia.

3. Kruhovy objazd pri budove B smer ku ZS na ulici Komenského
e  Problémom je znizena viditelnost priechodu pre chodcov spésobena zelenou.
e Vodi¢i nemaju dostatocny vyhlad na chodcov, ¢o zvysuje riziko kolizii. Situaciu zhorSuje pohyb vozidiel z
parkovisk.

4. Zadny vstup do arealu skoly od Hviezdoslavovej ulice
e Tato lokalita je vyuzivana ako alternativny vstup do Skoly, avsak nie je prisp6sobena zvysenému pohybu deti.
e Pohybuje sa tu tazka ndkladna doprava, ¢o predstavuje zvysené riziko pre chodcov. Chyba priechod pre
chodcov a absentuju prvky na upokojenie dopravy.

Naprie¢ vSetkymi  skupinami respondentov dopravnych  komplikacii, ale predovsetkym
sa ako dominantny problém ukazuje vysokd ako vyznamné  bezpecnostné  riziko, ktoré
intenzita automobilovej dopravy v okoli Skoly. ovplyvnuje kazdodenné rozhodovanie o sp6sobe
Tento faktor je vnimany nielen ako zdroj dochddzania.
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3.3 Vnimané potreby a navrhy rieseni z pohladu respondentoyv

Pri odpovediach Ziakov na otazku, ¢o by im
pomohlo chodit do 3koly peSo, na bicykli,
kolobezke alebo verejnou dopravou, sa ukazuje,
Ze Cast deti otazku nevnimala ako navrh opatreni,
ale skor ako opis svojho aktudlneho spravania.
Priblizne polovica odpovedi ma formu ,,chodim
peso“, ,ni¢, uz chodim” alebo len pomenovanie
spbdsobu dopravy. Z odpovedi sa zaroven opakuju
tri hlavné témy: vzdialenost, bezpe¢nost dopravy
a vplyv rodic¢ov. Deti uvadzaju, Ze byvaju daleko
alebo by im pomohlo byvat blizsie k Skole.
Bezpecnost spajaju najma s vysokym poctom aut
a rychlostou dopravy (napr. ,keby chodilo
menej aut” alebo ,,aby autd isli pomaly“).

Pri odpovediach rodic¢ov na otazku, aké zmeny
by ich dietatu ulahdili dochadzanie do skoly
sa ukazuje, Ze Cast respondentov dokazala velmi
konkrétne pomenovat opatrenia, zatial ¢o ini
odpovedali vSeobecnejsie alebo bez jasného
navrhu. Tento rozdiel pravdepodobne suvisi
s narocnostou presne pomenovat konkrétne
rieSenia, hoci v inych ¢astiach dotaznika rodicia
naznacuju, ze by si vedeli predstavit zmenu
sposobu dochadzania. Z odpovedi sa ¢rtd pomerne
jasné poradie priorit. NajvyraznejSie sa objavuje
potreba rie$it dopravna situaciu priamo
pred skolou. Rodicia najcastejSie navrhuju
obmedzenie alebo zakaz vjazdu aut pred skolsku
branu, vytvorenie pesSej zéony alebo celkové
upokojenie dopravy. S tym suvisia aj poziadavky
na znizenie rychlosti, mensi pocet aut a odklon
tranzitnej ¢i ndkladnej dopravy v okoli Skoly.
Druhou vyraznou témou je verejna doprava.
Rodicia zd6raznuju potrebu ¢astejsich spojov rano
aj po vyucovani, lepSieho ¢asovania a dostupnosti

Deti zaroven uvadzaju, Ze by chodili do Skoly
samostatnejsie, keby im to rodi¢ia dovolili,
pricom sa objavuje
dochédzky (pomohlo by im chodit do skoly
s kamaratmi alebo so stirodencom). V mensej

aj socidlny rozmer

konkrétne praktické
oprava bicykla,
kolobezku alebo
Odpovede tak
na vyznam bezpeclného

miere sa objavuju aj
podnety, napriklad
zabezpecenie zamku na
zlepsenie
poukazuju

ako

stavu chodnikov.
najma
rodicov

dopravného prostredia, ulohu

pri rozhodovani a potencidl jednoduchych
opatreni, ktoré moziu detom ulahcit aktivhu

dochadzku do skoly.

zastavok v blizkosti Skoly. Objavuje sa aj poziadavka
na zavedenie Skolského autobusu, najma
pre deti dochddzajuce z okolitych obci.
Nasleduje téma podmienok pre peSich
a cyklistov. Rodic¢ia upozoriiuji na potrebu
budovania cyklotras, ale aj na kvalitu chodnikov
a priechodov, pricom sa objavuju konkrétne
upozornenia na chybajuce alebo nevyhovujice
Useky. Dolezitou oblastou je aj dohlad
nad dopravou a spravanim vodicov. Rodicia
spominaju potrebu pritomnosti mestskej policie
pri  priechodoch, dbéslednejSej kontroly
dodrziavania pravidiel a vacsej ohladuplnosti
vodicov. V mensej miere sa objavuju aj navrhy
na podporu organizovanych foriem dochadzky,
napriklad peSibusu, zabezpecenia stojisk
na bicykle a kolobezky alebo dopravnej vychovy.
Odpovede rodic¢ov tak vytvaraju uceleny obraz
o opatreniach, pricom dominuju témy
bezpecnosti,

verejného priestoru.

organizacie dopravy a kvality
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Pri odpovediach zamestnancov na otdzku, co
by ich motivovalo dochadzat do prace peso,
na bicykli, kolobezke alebo verejnou dopravou,
sa ukazuje, Ze Cast z nich uz tieto formy dopravy
vyuziva a dalSiu motivaciu nevnima ako potrebnu.
Z odpovedi ostatnych zamestnancov vyplyva,
Ze rozhodovanie vyrazne ovplyvituje najma cas.
Automobil vnimaju ako rychlejsi a praktickejsi,
najma pri kombindcii pracovnych a rodinnych
povinnosti. S tym suvisi aj dostupnost verejnej
dopravy, ktora je hodnotena ako nedostatocna

najma z hladiska frekvencie spojov a ich

Casovania. Objavuje sa aj potreba lepSich
podmienok pre aktivnu dopravu, najma z hladiska
bezpecnosti a kvality dopravného prostredia. V
mensej miere sa spominaju aj faktory ako pocasie
¢i celkovy komfort dochadzky. Popri tychto
bariérach sa objavuju aj ndvrhy na podporu zo
strany zamestndvatela. Zamestnanci uvadzaju
drobné benefity, napriklad obcerstvenie alebo
malé odmeny, ktoré by mohli podporit ¢astejsie

vyuzivanie aktivnych foriem dopravy.

Odpovede vsetkych skupin tak naznaluji, Ze bariéry aktivneho dochadzania

s pomerne jasne pomenované a v mnohych pripadoch aj riesitelné.
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4. Navrh opatreni a akény plan

Akény plan predstavuje subor konkrétnych
opatreni a aktivit na najblizSie obdobie, ktoré
priamo  vychadzaja z  hlavnych  zisteni
a identifikovanych problémov v predchddzajucej
kapitole. Navrhované opatrenia reaguju najma
na dopravnu zataz v okoli skoly, neorganizované
parkovanie, nedostatky v pesSej infrastruktire
a bezpecnosti priechodov pre chodcov.
Opatrenia maju rézny charakter, od vzdelavacich,
osvetovych a vychovnych aktivit az po dopravno-
organizacné a infrastrukturne zasahy, ktoré
si vyZaduju Upravy  verejného priestoru.
Ich kombinaciou je mozné dosiahnut relativne

rychle a zdroven dlhodobo udrzatelné vysledky.

Akény plan je koncipovany ako otvoreny
a flexibilny nastroj. Jednotlivé opatrenia budu
priebezne vyhodnocované a aktualizované,
pricom realizaciu a odpocet zabezpecuje Z5. Nové
aktivity a iniciativy, ktoré prispeju k naplfianiu
cielov planu, budu priebezne doplfiané.

Na zaklade klucovych zisteni, ako aj odporucani
zastupcov  projektu  Populair, obcianskeho
zdruZenia Mam rad cyklistiku/mestského poslanca
a vlastnych priorit ZS, bol zostaveny subor aktivit,
ktoré ZS planuje realizovat v oblasti udriatelnej
mobility a zlepSenia kvality ovzdusia vo svojom
okoli.

Niektoré z navrhovanych opatreni boli realizované
uz pocas spracovania SPM, pri¢om ich zaradenie
do akéného planu umozZnuje ich systematické
pokracovanie a priebeiné vyhodnocovanie.
Navrhované opatrenia zaroven priamo nadvazuju
na identifikované hlavné zistenia definované
v kapitole 3, ¢im sazabezpecduje ich vecna
previazanost a cielené rieSenie najvyznamnejsich
bariér bezpecnosti a udrzatelnej mobility v okoli
ZS.

Pre lepsiu prehladnost je akény plan spracovany
v nasledujucej tabulkovej forme.

Riadenie a koordinacia

Infrastruktarne
a dopravno-organizaéné
opatrenia

Vzdelavanie
a zapojenie komunity



4.1 Riadenie a koordinacia

Ciel Skoly Problém Aktivita Popis Termin Zodpovednost Ocakavany prinos
Zabezpedit Absencia osoby, Vymenovanie Koordinator/ka bude zodpovedat od 10/2025 Riaditelka z5 Systematické
dlhodobu ktord by systematicky | koordinatora/ky za aktualizaciu a implementéciu SPM, priebezne riadenie
integréaciu SPM koordinovala aktivity | pre SPM vyhodnocovat Uspesnost realizovanych a kontinuita
do ¢innosti Z8 opatreni, koordinovat komunikéciu realizécie SPM

s vedenim Z8, rodi¢mi, ziakmi,

zriadovatelom a partnermi, pripravovat

kampane a vyhladavat nové prilezitosti
Vyhodnocovat Absencia aktualnych Opakovanie Realizovat opakovany dotaznikovy 2028 z5/ Ziskanie
vplyvy dat o dopravnom dotaznikového prieskum medzi Ziakmi, rodi¢mi (po 4 rokoch) koordinator/ka SPM porovnatelnych dat
realizovanych spravani prieskumu a zamestnancami a porovnat vysledky a vyhodnotenie
opatreni s vychodiskovym stavom z roku 2024 ucinnosti opatreni
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4.2 Infrastruktirne a dopravno-organizaéné opatrenia

Ciel Skoly Problém Aktivita Popis Termin Zodpovednost Ocakavany prinos
Zvysit podiel Nekryté Zvysit pocet miest Doplnenie stojanov pri hlavnom vchode od 10/2025, Riaditelka z5 ZvysSenie poctu
aktivnej mobility a nedostatocné pre bezpecné Ziakov 1.stupna a na dalSich miestach priebezne Ziakov

Ziakov (chddza,
bicykel, kolobezka
alebo hromadna
doprava) 0 20 %
do 4 rokov

stojiskd pre bicykle uzamknutie v aredli Z8 s cielom podporit kazdodenné dochddzajucich
bicyklov vyuZzivanie bicykla na bicykli

Absencia stojisk Zabezpedit stojiska Obstaranie a umiestnenie stojisk najma od 10/2025, Riaditelka Z5/ Podpora vyuzivania

pre kolobezky pre kolobezky pri hlavhom vchode pre Ziakov priebezne 0OZ mam rad cyklistiku kolobeziek

1.-5. ro¢nika

Nedostatok
infrastruktury
pre zamestnancov

Zvysit kapacitu
parkovania
pre bicykle

a kolobezky

Vytvorenie vyhradeného priestoru
pre zamestnancov a doplnenie stojanov
v aredli 8

od 10/2025,
priebezne

Riaditelka Z8

ZvySenie motivacie
zamestnancov
k aktivnej doprave

Znizit podiel aut Parkovanie Presun parkovania Presun parkovania mimo hlavny vstup, od 10/2025, Riaditelka z5/ Znizenie dopravnej
pred hlavnym zamestnancov zamestnancov komunikacia so zamestnancami, podpora priebezne Zriadovatel Z§ zataze pred Z8
vchodom 78 pred vstupom do z8 udrzatelnych foriem dopravy

v Case rannej Vysoka kumulacia Zavedenie systému | Identifikacia vhodnych parkovacich miest 2026 — 2027 Zriadovatel 25/ ZniZenie poctu aut
a poobednej automobilovej Park & Stride v okoli Z8 a podpora dochadzky peso Mestskd policia/ v bezprostrednom
Spicky dopravy z tychto bodov koordinator/ka SPM okoli z8

Zvysit bezpecénost | Identifikované Odstranenie Upravy priechodov pre chodcov, 2026 - 2027 Zriadovatel Z8 Zvysenie

dochadzania
Ziakov

rizikové useky v okoli
A

kld¢ovych
problémov
v infrastruktudre

doplnenie spomalovacich prvkov
a zlepSenie prehladnosti dopravného
priestoru

bezpecnosti deti

Rizikové spravanie

Posilnenie dohladu

Zabezpecenie hliadok a sprievodu deti

od 10/2025,

Mestska policia/

Znizenie rizikovych

vodicov v okoli 28 na najkritickejsich usekoch v spolupraci priebezne Zriadovatel ZS situdcii

a neprehladna s mestskou policiou

situdcia
Zlepsit kvalitu Nedostatok lokalnych | Realizacia Realizovat meranie koncentracii NO, 2026-2027, z8/ Ziskanie dat
ovzdusia dat o kvalite ovzdusia | informativneho pomocou pasivnych vzorkovacov nasledne koordinator/ka SPM/ pre hodnotenie
a sledovat vplyvy merania NO, minimalne 2x (napr. v réznych rocnych opakovane Populair vplyvov opatreni
opatreni obdobiach) a sledovat vyvoj v ¢ase
Zabezpecit Potreba Vypracovanie Spracovanie dopravnej Studie pre navrh 2026 Zriadovatel 28/ Podklad
systémové komplexného dopravnej studie Uprav dopravného rezimu Populair pre dlhodobé
rieSenie dopravy rieSenia dopravne;j (napr. Komenského ulica) rieSenia

situacie

31




4.3 Opatrenia na zmenu dopravného spravania

Ciel Skoly

Problém

Aktivita

Popis

Termin

Zodpovednost

Ocakavany prinos

Zvysit podiel
aktivnej mobility
Ziakov 0 20 %
do 4 rokov

Vysoky podiel deti
dochadzajucich
autom

Premavka PeSibusu

Organizovany pesi sprievod deti
z0 zbernych miest podla harmonogramu,
moznost rozsirenia o bicybus

ETM 09/2026
a kazdy dalsi
rok

Koordinator/ka SPM
a riaditelka z8

ZniZenie pocCtu aut
a podpora aktivnej
mobility

Znizit podiel dut Vysoka dopravna Upokojenie ZniZenie intenzity IAD na Komenského 2026 - 2027 Zriadovatel 28§ Vyrazné zlepSenie
pred Z5 zataz dopravy ulici prostrednictvom organizacnych bezpelnosti

na Komenského a regulaénych opatreni a prostredia

ulici
Zvysit povedomie | Nizka informovanost | Zapojenie sa Realizacia aktivit poc¢as ETM a zapojenie 16.-22.9. Riaditelka z5/ Zvysenie
o udrzatelnej do ETM Z8 do narodnej kampane kazdorocne koordinator/ka SPM povedomia
mobilite a zmena spravania
Znizit dopravnu Vysoky pocet aut Den bez aut Organizacia docCasnej uzavery ulice kazdorocne Riaditelka z5/ Kratkodobé
zataz a sprievodnych aktivit pre Ziakov koordinator/ka SPM znizenie dopravy

a osveta

Zvysit podiel Preferencia Zapojenie sa Zapojenie zamestnancov do kampane kazdorocne Koordinator/ka SPM Zmena dopravnych
aktivnej mobility automobilu do kampane a podpora motivacie formou internych a riaditelka z$ navykov
zamestnancov Do prace na bicykli | aktivit zamestnancov

020 % do 4 rokov
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4.4 Vzdelavanie a zapojenie komunity

Ciel skoly Problém Aktivita Popis Termin Zodpovednost Ocakavany prinos

Zvysit dopravnu Nizka znalost Prednaska Organizovanie pravidelnych prednasok 1-krat roéne Koordinator/ka SPM/ Zvysenie

gramotnost dopravnych pravidiel o pravidlach cestnej | pre ziakov o bezpecnosti a pravidlach Mestska policia bezpecnosti

Ziakov premdvky v doprave sprdvania

Zvysit povedomie Nizka znalost Prednaska Vzdelavanie o zdrojoch znedistenia 1-krat ro¢ne Koordinator/ka SPM Zvysenie

o kvalite ovzdusia problematiky o ochrane ovzdusia a vplyvoch na zdravie environmentdlneho
povedomia

Aktivizovat Nizka angaZovanost Zriadenie Zapojenie Ziakov do aktivit a komunikacie 2026 Koordinator/ka SPM Zvysenie

Ziakov enviroparlamentu tém mobility a Zivotného prostredia participacie Ziakov

Zapojenie Nedostatoéna Kampan Distribucia materialov, komunikacia Minimalne Koordinator/ka SPM/ Zmena spravania

rodicov podpora zo strany pre rodic¢ov a osveta na rodicovskych zdruZeniach 1-krat rocne z5 rodicov

rodiny

Zvysit bezpeénost | Neznalost Bezpeclné cesty Vytvorenie detskych mép bezpecnych tras 2026 Koordinator/ka SPM/ Bezpecnejsi pohyb
dochadzania bezpecénych tras do skoly do Z8 mesto deti

Riesit Existencia rizikovych Podnety Odovzdanie identifikovanych problémov 2026 75/ Postupné
identifikované miest na odstranenie zriad'ovatelovi vratane navrhov rieSeni Populair odstranovanie
problémy problémov bariér
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5. Hodnotenie uspesnosti

Na zabezpelenie efektivity SPM je potrebné

zaviest monitorovaci systém, ktory umozni
pravidelne sledovat a vyhodnocovat Uspesnost
zavedenych opatreni. Tento systém pomodze
Skole pochopit, ¢i realizované kroky vedu
k zelanym vysledkom, a zdroven umoZni vcas
pripadné  problémy

neefektivne riesenia.

reagovat na alebo

Skola uréi koordinatora/koordinatorku SPM,
ktory/ktora bude zodpovedny/4d za pravidelny
zber udajov, ich vyhodnocovanie a ndvrhy na
pripadné Upravy planu. Niektoré z uvedenych
nastrojov (napr. dotaznikovy prieskum alebo
meranie kvality ovzdusia) su zaroven sucastou

Monitorovanie Uspesnosti sa

Scitanie dopravy pred skolou je vhodné

vykonavat kontinualne pomocou digitalneho
sCitaca dopravy, pripadne zabezpeclit fyzické
sCitanie dopravy v dohodnutych terminoch
Pri
jednotlivé mdédy dopravy (automobily, bicykle,
chodci).

vykonavat koordinator/ka SPM v spolupraci

a ¢asoch. séitani je potrebné rozliSovat

kolobezky, Fyzické scitanie mobze
so ziakmi vyssich rocnikov, idealne v pravidelnych
intervaloch (napr. stvrtrocne), aby bola zachytena

situdcia v rbéznych rocnych obdobiach. Ziskané

udaje budu priebezne spracovavané
avyhodnocované, pricom vysledky budu
kazdoro¢ne porovnavané s predchadzajucimi

obdobiami. Cielom je sledovat vyvoj dopravného
spravania, najma podiel Ziakov dochddzajucich
peso, na bicykli, kolobezke, verejnou dopravou
alebo autom.

Skola bude v pravidelnych intervaloch realizovat
dotaznikovy prieskum medzi Ziakmi, rodi¢mi

a zamestnancami zamerany na spbsob

dochdadzania, vnimanie bezpecénosti, spokojnost
s dopravnym prostredim a navrhy na zlepsenie.
zachovat Cast otdzok

Odporuca sa

z vychodiskového prieskumu z roku 2024, aby bolo

akéného planu v kapitole 4, kde su definované
ako konkrétne aktivity. V tejto kapitole su vsak
vyuzivané ako ndstroje na hodnotenie UspesSnosti
realizovanych opatreni.

bude
hodnotend porovnanim s vychodiskovym stavom
2024, bol

prostrednictvom dotaznikového

Uspednost  realizovanych opatreni

z roku ktory identifikovany

prieskumu
a dopravnych merani realizovanych v ramci
fazy kampane. Hodnotené bude najma
podielu

a zvySenie podielu aktivnych foriem

uvodnej

znizenie individudlnej automobilovej

dopravy
bicykel, kolobezka, verejna

dopravy (chédza,

doprava).

odporiéa zabezpedif nasledovne:
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mozné  vysledky medziroéne  porovnavat.
V pripade potreby je mozné dotaznik upravit alebo
doplnit o nové otazky reflektujuce aktualnu
situdciu. Kltcovy opakovany prieskum
sa odporuca realizovat priblizne po 4 rokoch
(napr. v roku 2028), aby bolo mozné komplexne
vyhodnotit dopady realizovanych opatreni.
sledovat

Skola  méie vyskyt

dopravnych incidentov v okoli Skoly (napr. kolizie,

priebeine

nehody alebo nebezpecné situdcie), pripadne
spolupracovat s mestskou policiou pri ziskavani
tychto Gdajov. Pokles poctu incidentov méze byt
jednym z indikatorov zlepSenia bezpecnosti
dopravného prostredia.

Skola moze v
organizaciami realizovat informativne meranie

spoluprdci s odbornymi
kvality ovzdusia, zamerané najma na koncentracie
NO, a pripadne prachovych castic PM, ktoré
suvyznamne ovplyvnené dopravou. Merania
je vhodné realizovat opakovane (napr. v réznych
roénych obdobiach), aby bolo moziné sledovat
vyvoj kvality ovzduSia v case. Ziskané udaje
umoznia porovnat stav pred a po realizacii
opatreni a vyhodnotit ich environmentalny prinos.



6. Zaver

V sucasnosti uz nie je rozhodujuce, ¢i su vozidla
pohdnané spalovacim motorom, hybridnym
Vietky  typy

motorovej dopravy produkuju znedistujuce latky,

systémom alebo elektrinou.
napriklad prachové castice z oderu pneumatik
a brzdového obloZenia ¢i resuspenzie prachu
V pripade

motorov k tomu prispievaju aj emisie vyfukovych

z povrchu  vozoviek. spalovacich

plynov, ktoré maju negativny vplyv na zdravie.

Menej znamym faktom je, Zze deti mdzu byt pocas

jazdy v automobile  vystavené = vysSim

koncentraciam znecistujicich latok ako pri chédzi
alebo jazde na bicykli. Skuto¢nost, ze sa o tomto
hovori neznamena,

probléme menej,

Ze neexistuje.

Zmena pritom nemusi byt nevyhnutne finan¢ne
ani organizacne ndro¢na a v mnohych pripadoch
si nevyzaduje ani vyrazné persondlne Ci Casové
kapacity. Vyznamny prinos mo6zZu priniest
aj jednoduchsie opatrenie, ako je obmedzenie
vjazdu automobilov na Komenského ulicu, lepsia
organizdcia parkovania alebo podpora aktivnych
foriem dopravy. Rovnako dolezitd je osveta
v oblasti udrZatelnej mobility, ochrany zdravia

a kvality Zivotného prostredia.

Mesto Sered ukazuje, Ze pozitivna zmena je mozna
aj bez rozsiahlych investicii. Klu¢ovu Ulohu zohrdva
najma komunikacia, spolupraca medzi skolou,
samospravou a dalSimi aktérmi, ako aj ochota
jednotlivcov menit svoje kazdodenné navyky.

Nikdy nie je neskoro zadaf.

Vsetci sme sG&astou problému, ale zéroveri aj sG&astou jeho riesenia.

Navrhované opatrenia predstavuju rieSenia typu
,win-win“, ktoré neprinasaju prinos len jednej
skupine. Ich realizdcia mozZe viest k zlepsSeniu
kvality ovzdusia, zvySeniu bezpecnosti v okoli
Skoly, podpore verejnej dopravy a v dlhodobom
horizonte aj k zlepSeniu zdravotného stavu deti.

Ucast ZS J. A. Komenského v kampani DSPV,
aktivity realizované pocas ETM, ako aj uzatvorenie
ulice Komenského pre individudlnu automobilovu
dopravu poukdzali na potrebu systematicky

pracovat so ziskanymi datami a skiisenostami.
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Tie sa stali zakladom pre spracovanie tohto SPM.

Otazkou zostdva, do akej miery sa podari
navrhované opatrenia realizovat a aky bude ich
realny vplyv. Bude mozné v meste vytvorit skolsku
z6nu? Podari sa zlepsit kvalitu ovzdusia v okoli
Skoly? Zvysi sa podiel deti dochadzajucich do skoly
aktivnym sp6sobom?

zavisiet

tieto otazky budu

od spoluprace vietkych zucastnenych, od pristupu

Odpovede na

samospravy, Skoly, rodi¢ov aj samotnych Ziakov.
Isté vsak je, Ze zmena je mozna.



Uzitoéné odkazy

Projekt Populair populair.sk

Web aplikacia dnesdycham.sk

Do skoly po vlastnych — metodicka prirucka (Populair)

Do skoly po vlastnych - letak (Populair)

Do skoly po vlastnych - plagat (Populair)

Do skoly po vlastnych — dennik (Populair)

Do skoly po vlastnych — odznaky (Populair)

Chodime zdravo do skoly — banner (Populair)

Nechajme autd doma — banner (Populair)

Desatoro dochadzania do skoly (Populair)

Ako zistujeme, ¢o dychame. Prirucka pre Skoly. (Populair)

Ako zistujeme, ¢o dychame. Prirucka pre Skoly - pracovné listy. (Populair)

Ovzdusie, doprava a deti. Metodicka prirucka pre Skoly (Populair)

Ovzdusie, doprava a deti. Metodicka priru¢ka — pracovné listy (Populair)

Metodicka prirucka - Bezpecné cesty do Skoly a Skolni plan mobility (Pésky méstem)

Pouzita literatiara

'EUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY. Air pollution and children’s health

2EUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY. Air pollution levels across Europe still not safe, especially for children

*MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA SLOVENSKEJ REPUBLIKY. Vplyv zneéistenia ovzdusia na verejné

zdravie

“WORLD HEALTH ORGANIZATION. Air pollution and child health: prescribing clean air

SVERAS, Mariana M., FARHAT, Sylvia C. L., SALDIVA, Paulo H. N. et al. Beyond respiratory effects: Air pollution

and the health of children and adolescents. Current Opinion in Pediatrics

SEUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY. EMEP/EEA air pollutant emission inventory quidebook

’CEPTA. Meranie znelistenia ovzdusia ultrajemnymi &asticami z dopravy

SPOPULAIR.
SMESTO SERED. Zdkladnd skola J. A. Komenského

MRC. Monitorujeme dopravu uZ aj na Komenského ulici

1KWON, Hyouk-Soo, RYU, Min Hyung a CARLSTEN, Christopher. Ultrafine particles: unique physicochemical

properties relevant to health and disease. Experimental & Molecular Medicine

L2CEPTA. V Ddnsku dychaju aZ 4-krdt istej$i vzduch ako na Slovensku
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https://populair.sk/sk
https://dnesdycham.populair.sk/
https://populair.sk/storage/web-documents/179/spravme-cesty-do-skoly-zdravymi-a-bezpecnymi-upr-web-sm.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/220/do-skoly-po-vlastnych-a4-skladacka-web.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/185/do-skoly-po-vlastnych-a2-web.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/185/do-skoly-po-vlastnych-a2-web.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/1463/dennik-do-skoly-po-vlastnych.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/1464/odznaky-do-skoly-po-vlastnych.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/1465/banner-chodime-zdravo-do-skoly-compressed.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/1466/banner-nechajme-auta-doma-compressed.pdf
https://www.populair.sk/storage/web-documents/1281/desatoro-do-skoly-letak-a5-fin.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/1328/ako-zistujeme-co-dychame-prirucka-pre-skoly-web-upravene.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/1329/ako-zistujeme-co-dychame-pracovne-listy-web.pdf
https://populair.sk/storage/web-documents/181/metodicka-prirucka-pre-skoly-mobilita-upr-web.pdf
https://www.populair.sk/storage/web-documents/182/pracovne-listy-k-metodickej-prirucke-web.pdf
https://peskymestem.cz/wp-content/uploads/2025/01/metodika-BCS-2024.pdf
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/air-pollution-and-childrens-health
https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/news/air-pollution-levels-across-europe
https://www.minzp.sk/files/oblasti/ovzdusie/ochrana-ovzdusia/dokumenty/strategia-ochrany-ovzdusia/prioha-4_vplyv-znecistenia-ovzdusia-verejne-zdravie_verzia-2.pdf
https://www.minzp.sk/files/oblasti/ovzdusie/ochrana-ovzdusia/dokumenty/strategia-ochrany-ovzdusia/prioha-4_vplyv-znecistenia-ovzdusia-verejne-zdravie_verzia-2.pdf
https://www.who.int/publications/i/item/air-pollution-and-child-health?utm_source
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S2468584422001106?utm_source
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S2468584422001106?utm_source
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/emep-eea-guidebook-2023
https://cepta.sk/meranie-znecistenia-ovzdusia-ultrajemnymi-casticami-z-dopravy/
https://populair.sk/sk
https://www.sered.sk/mesto/vzdelavanie/zakladna-skola-jakomenskeho/
https://www.mrc.sk/monitorujeme-dopravu-uz-aj-na-komenskeho-ulici-143/
https://www.nature.com/articles/s12276-020-0405-1
https://www.nature.com/articles/s12276-020-0405-1
https://cepta.sk/v-dansku-dychaju-az-4-krat-cistejsi-vzduch-ako-na-slovensku/

Priloha

Body na mape

Identifikacia problémovych bodov z pohladu uzivatelov priestoru

Identifikacia problémovych bodov v rieSenom Uzemi
bola realizovana na zdklade priameho pozorovania
a skusenosti deti, ich pedagogického sprievodu
a manazérok kvality ovzduSia pre Trnavsky kraj.
Hodnotenie vychddza z kazidodenného pohybu
aredlneho vyuZivania Uzemia, so zohladnenim
réznych skupin ucastnikov dopravy, pricom osobitny
déraz bol kladeny nabezpecnost, orientaciu
a komfort pesieho pohybu deti ako najzranitelnejsej
skupiny.

Mapovanie bolo zamerané najma na bezprostredné
okolie Skoly a na pesie trasy veduce k zastavkam
verejnej dopravy. Zohladnené boli aj vazby na dalsie

formy dopravy a celkova dopravna situacia v Uzemi.

Zistenia sU spracované opisnou formou s vyuZitim
zékladnej technickej terminoldgie (napr. priechod
pre chodcov, dopravné znacenie, obrubnik), avsak
bez ambicie nahrddzat odborny dopravno-
inZiniersky posudok.

Cielom tejto prilohy je identifikovat rizikové
a problematické miesta tak, ako ich vnimaju samotni
uzivatelia priestoru, a vytvorit podklad pre dalsie
spracovanie, najma pre dopravno-architektonicku
Studiu a navrh konkrétnych opatreni.

Fotodokumentécia bola vyhotovena v priebehu mapovania v jani 2024,

Medzi¢asom mohlo ddjst k &iastoénym Gpravém alebo zmendm niektorych lokalit.

Fotografie bodov na mape ¢. 33, 34, 35, 39, 40, 46 a 49 si prevzaté zo sluzby Google Maps.
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1 Poskodeny povrch chodnika v areali Z$

Pokodeny a nerovny povrch chodnika v aredli ZS pri hlavnej bréne s vyskytom nerovnosti.

1 Degradovany povrch komunikacie pred hlavnym ystupom

Degradovany povrch vozovky pred hlavnou branou skoly s vyskytom nerovnosti a vytlkov.




1 Vymol'y priestore priechodu pre chodcov 2 Nevyhovujiici priechod pre chodcov

Vymol'v priestore priechodu pre chodcov pred branou skoly. Priechod pre chodcov rieSeny s obojstranne vyvySenymi obrubnikmi
bez bezbariérového znizenia a bez zvislého dopravného znacenia.

2 Nevyhovuijiici priechod pre chodcoy 3 Nevyhovujuci priechod pre chodcov na ulici Dolnomajerska

Priechod pre chodcov rieseny s obojstranne vyvySenymi obrubnikmi Priechod pre chodcov rieSeny s vyvySenym obrubnikom bez bezbariérového
bez bezbariérového znizenia a bez zvislého dopravného znacenia. znizenia a bez vodorovného a zvislého dopravného znacenia. Na protifahlej
strane chyba chodnik.




3 Nevyhovujuci priechod pre chodcov na ulici Dolnomajerska

Priechod pre chodcov rieSeny s vyvySenym obrubnikom bez bezbariérového znizenia a bez vodorovného a zvislého dopravného znacenia. Na protifahlej strane
chyba chodnik.

4 Priechod pre chodcov so zvySenym dopravnym zat'azenim

Priechod pre chodcov vybaveny Standardnym dopravnym znacenim nachadzajici sa v Gzemi s vysokou intenzitou dopravy a zvysenym pohybom chodcov.
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4 Chybajici priechod pre chodcov pri odboéeni na parkovisko

Pri odboceni z ulice A. Hlinku na parkovisko na ulici Spadova absentuje priechod pre chodcov vratane vodorovného a zvislého dopravného znacenia.

5 Neuplné dopravné upokojenie priechodu

Priechod pre chodcov bez doplnenia spomalovacieho prvku
(dopravny vankus) z jednej strany.
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6 Nevyhovujici priechod pre chodcov na ulici A. Hlinku

Priechod pre chodcov v Giseku napojenia na ulicu Ceperiskd bez zvislého dopravného znacenia na jednej strane a bez hmatovych prvkov.

6 Nevyhovujici priechod pre chodcov na ulici A. Hlinku

Priechod pre chodcov v seku napojenia na ulicu Cepefiskd bez zvislého dopravného znacenia na jednej strane a bez hmatowych prvkov.




7 Nevyhovujici priechod pre chodcov na ulici

Cepeiiska

Priechod pre chodcov rieseny s vyvysenym obrubnikom bez bezbariérového
znizenia.

8 Stojan na bicykle so zniZenou dostupnostou

Stojan na bicykle umiestneny v zarastenej ploche zelene.
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9 Nevyhovujici priechod pre chodcov na ulici Hrnéiarska

Priechod pre chodcov bez zvislého dopravného znacenia, s vyvysenym obrubnikom bez bezbariérového znizenia a bez hmatovych prvkov. Povrchy medzi
vozovkou a chodnikom na seba nenadvazuju.

10 Priechody pre chodcov v krizovatke ulic Cepeiiska — Ivana Krasku — Hornomajerska

Priechody pre chodcov v krizovatke s vysokou intenzitou dopravy a pohybom nakladnych vozidiel.




10 Priechody pre chodcov v krizovatke ulic Cepeiiska — Ivana Krasku — Hornomajerska

Priechody pre chodcov v krizovatke s vysokou intenzitou dopravy a pohybom nakladnych vozidiel.

10 Priechody pre chodcov v krizovatke ulic Cepeiiska — Ivana Krasku — Hornomajerska

Priechody pre chodcov v krizovatke s vysokou intenzitou dopravy a pohybom nakladnych vozidiel.
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10 Priechody pre chodcov v krizovatke ulic Cepeiiska — Ivana Krasku — Hornomajerska

Priechody pre chodcov v krizovatke s vysokou intenzitou dopravy a pohybom nakladnych vozidiel.

11 Dvojity priechod pre chodcoy s deliacim pasom

V krizovatke ulic Ceperiskd a Hornomajerska sa nachddzaju dva na seba nadvazujlce priechody pre chodcov rozdelené deliacim pasom, pricom jeden z nich je
dIhsi. Chyba zvislé dopravné znacenie.




12 Nevhodné umiestnenie a idrzba stojanov na bicykle

Na mieste sa nachadzaju tri stojany na bicykle, pricom dva st umiestnené v zarastenej ploche zelene. Treti stojan je orientovany kolmo na chodnik a pri

zaparkovani bicykla zasahuje do jeho profilu.

12 Nevhodné umiestnenie a udrzba stojanov na bicykle

Na mieste sa nachadzaju tri stojany na bicykle, pricom dva si umiestnené
v zarastenej ploche zelene. Treti stojan je orientovany kolmo na chodnik
a pri zaparkovani bicykla zasahuje do jeho profilu.




12 Nevhodné umiestnenie a idrzba stojanov na bicykle

Na mieste sa nachadzaju tri stojany na bicykle, pricom dva st umiestnené

v zarastenej ploche zelene. Treti stojan je orientovany kolmo na chodnik
a pri zaparkovani bicykla zasahuje do jeho profilu.

13 Nevyhovuijiici priechod pre chodcov z ulice A.

Hlinku na ulicu Legionarska
Priechod pre chodcov rieseny s vyvySenym obrubnikom bez bezbariérového
znizenia a bez zvislého dopravného znacenia.
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14 Nevyhovujiici priechod pre chodcov na ulici A. Hlinku a ulici Zelezniéna

Priechod pre chodcov rieseny s vyvysenym obrubnikom bez bezbariérového znizenia a bez zvislého dopravného znacenia.

14 Nevyhovujiici priechod pre chodcov na ulici A. Hlinku a ulici Zelezniéna

Priechod pre chodcov rieseny s vyvySenym obrubnikom bez bezbariérového znizenia a bez zvislého dopravného znacenia.




15 Nevyhovujiici priechod pre chodcov 16 Chybajiice zvislé dopravné znaéenie priechodu pre

Priechod pre chodcov bez bezbariérového riesenia (vyvysené obrubniky) chodcov

a bez zvislého dopravného znacenia. Na odbocent z ulice Ceperiskd na ulicu Hviezdoslavova chyba zvislé dopravné

znacenie priechodu pre chodcov.

16 Chybajiice zvislé dopravné znaéenie priechodu pre 17 Prekazka v pesom fahu
chodcov Na chodniku sa nachadza stfp umiestneny v jeho strede, ktory zuzuje jeho

Na odboceni z ulice Cepefiskd na ulicu Hviezdoslavova chyba zvislé dopravné priechodny profil.

znacenie priechodu pre chodcov.




18 Chybajice zvislé dopravné znaéenie priechodu pre chodcov

Na priechode pre chodcov z ulice Hviezdoslavova na ulicu Nova chyba zvislé dopravné znacenie.

19 Chybajiice zvislé dopravné znaéenie priechodu pre chodcov

Na priechode pre chodcov z ulice Hviezdoslavova na ulicu Jilemnického chyba zvislé dopravné znacenie.
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20 Nedostatoéné dopravné upokojenie priechodu pre chodcov na ulici Hviezdoslavova

Na priechode pre chodcov chyba spomalovaci prvok (dopravny vankus) z jednej strany.

21 Chybajici priechod pre chodcov cez ulicu Komenského

Na ulici Komenského chyba priechod pre chodcov prepajajuci cyklochodnik a chodnik na protilahld stranu. Na opacnej strane nie je zabezpecené bezbariérové
napojenie (vyvySeny obrubnik).




21 Chybaijiici priechod pre chodcov cez ulicu Komenského

Na ulici Komenského chyba priechod pre chodcov prepajajtici cyklochodnik a chodnik na protifahlt stranu. Na opacnej strane nie je zabezpecené bezbariérové
napojenie (vyvyseny obrubnik).

22 Chybajici mobiliar a nedostatoéné oznaéenie 23 Dopravna znacka umiestnen3 v strede chodnika
zastavky MHD Na chodniku je osadena dopravna znacka v jeho strede, ktora zuzuje

Na zastavke oproti budove Zeleznicnej stanice chyba lavicka a jednoznacné priechodny profil.

oznacenie zastavky. PristreSok neposkytuje plné krytie.
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24 Chybajici chodnik na ulici Hornomajerska

Na ulici Hornomajerska chyba chodnik po celej dizke ulice.

25 Chybaijiice zvislé dopravné znaéenie priechodu pre chodcov

Priechod pre chodcov je vyznaceny vodorovne, chyba zvislé dopravné znacenie.
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26 Znizeny pocit bezpedéia v priestore oddychovej zény na Namesti republiky

Oddychova zéna je vyuzivana roznymi skupinami obyvatelov, pricom dochadza k jej dlhodobému obsadzovaniu osobami zdrziavajlcimi sa v priestore.

27 Poskodeny povrch bezbariérového chodnika

Na bezbariérovom chodniku (Sikma rampa) sa nachadza prepadnuta dlazba na viacerych miestach.
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28 Chybaijice zvislé dopravné znagenie priechodu pre chodcov v krizovatke ulic Pivovarska a Cepeiiska

Priechod pre chodcov nie je vybaveny zvislym dopravnym znacenim.

29 Parkovanie vozidiel na chodniku na ulici Vojanska 29 Parkovanie vozidiel na chodniku na ulici Vojanska

Na ulici dochadza k parkovaniu vozidiel na chodniku po celej dizke. Na ulici dochadza k parkovaniu vozidiel na chodniku po celej dizke.
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30 Chybajiice zvislé dopravné znaéenie priechodu pre 31 Parkovanie vozidiel na chodniku na ulici Hrnéiarska

chodcov na napojeni ulice Vojanska na ulicu Cepeiiska Na ulici dochadza k parkovaniu vozidiel na chodniku po celej dizke.

Na priechode pre chodcov chyba zvislé dopravné znacenie.

31 Parkovanie vozidiel na chodniku na ulici Hrnéiarska 31 Parkovanie vozidiel na chodniku na ulici Hrnéiarska

Na ulici dochadza k parkovaniu vozidiel na chodniku po celej dizke. Na ulici dochadza k parkovaniu vozidiel na chodniku po celej dizke.
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32 Chybaijiice vodorovné a zvislé dopravné znaéenie priechodu pre chodcov

Priechod pre chodcov nie je vybaveny vodorovnym ani zvislym dopravnym znacenim.

33 Chybajice dopravné znaéenie a poskodeny povrch chodnika

Na priechode pre chodcov chyba dopravné znacenie a v priestore chodnika sa nachadza vymol.
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34 Chybaijici pristresok a mobiliar na zastavke MHD

Autobusova zastavka nie je vybavena pristreSkom ani lavickou.

35 Prekazky na chodniku — elektrické sfipiky
Na chodniku st osadené tri elektrické stipiky, ktoré zuzujd jeho priechodny profil.




36 Nevyhovujiice pesie prepojenie v krizovatke ulic 8. maja - Podzamska

Ulica 8. maja je ukoncena chodnikom, pricom na ulici Podzamska chyba chodnik aj priechod pre chodcov v smere na ulicu Vojanska.

36 Nevyhovujiice pesie prepojenie v kriZovatke ulic 8. mija - Podzamska

Ulica 8. maja je ukoncena chodnikom, pricom na ulici Podzamska chyba chodnik aj priechod pre chodcov v smere na ulicu Vojanska.




37 Nedostatoéna Sirka chodnikov a parkovanie vozidiel | 38 Prekazka na chodniku a nevyhovujici obrubnik na

na ulici Vojanska ulici Vojanska

Chodniky st miestami tzke a zaroven dochadza k parkovaniu vozidiel Na chodniku sa nachadza elektricky stfp umiestneny v jeho strede a chodnik
na chodniku. je rieSeny s vyvysenym obrubnikom bez bezbariérového znizenia.

39 Chybajiici pristresok a mobiliar na zastavke MHD pri Zelezniénej stanici

Autobusova zastavka nie je vybavena pristreSkom ani lavickou.




40 Chybaijiice zvislé dopravné znaéenie priechodu pre chodcov

Na priechode pre chodcov zo Zelezniénej ulice smerom na ulicu Jesenského chyba zvislé dopravné znacenie.

41 Prekazky a poskodeny chodnik na Zelezni¢nej ulici

Do chodnika zasahuju konare stromu a povrch chodnika je miestami
poskodeny a zuzeny.

42 Nevyhovujici priechod pre chodcov a poskodeny
chodnik

Priechod pre chodcov je rieSeny s vyvysenym obrubnikom

bez bezbariérového znizenia a bez zvislého dopravného znacenia.

Povrch chodnikov je poSkodeny.




43 Prekazky a nerovny povrch chodnika na ulici

Komenského

Na chodniku sa nachadzaju dopravné znacky v trase chodcov a povrch
chodnika je lokalne nerovny.

43 Prekazky a nerovny povrch chodnika na ulici

Komenského

Na chodniku sa nachadzaju dopravné znacky v trase chodcov a povrch
chodnika je lokalne nerovny.




44 Ziazeny chodnik v désledku parkovania a zelene na ulici A. Hlinku

Na chodniku dochadza k pozdiznemu parkovaniu vozidiel a zérovefi do neho zasahuije zelen.

44 Ziazeny chodnik v désledku parkovania a zelene na 45 Poskodeny chodnik na ulici Spadova

ulici A. Hlinku Chodnik md vyskyt vytlkov a vyvy$enych obrubnikov.

Na chodniku dochadza k pozdiznemu parkovaniu vozidiel a zéroveri do neho
zasahuje zelen.




46 Poskodeny povrch priechodu pre chodcov na Namesti republiky

Priechod pre chodcov vedeny cez parkovisko ma lokalne prepadnutu dlazbu.

47 Parkovanie vozidiel na chodniku pri prevadzkach

na ulici M. R. Stefanika / Namestie slobody
Na chodniku dochadza k parkovaniu vozidiel pred obchodnymi prevadzkami.
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48 Nedostatoéné vybavenie a viditelhost priechodov na ulici M. R. Stefanika

Na viacerych priechodoch chybaju hmatové prvky pre osoby so zrakovym postihnutim a ¢ast priechodov nie je dostatocne viditelna.

49 Nevhodné riesenie priechodu pre chodcov na svetelnej krizovatke ulic SNP — M. R. Stefanika

Zvisla dopravna znacka ,STOP“ je umiestnena az za priechodom pre chodcov a zvislé znacenie priechodu je osadené vo vacsej vzdialenosti.




50 Prekazky na chodniku pred priechodom pre chodcov

Na chodniku pred priechodom su osadené velkorozmerné gulové prvky.

51 Nevyhovujiice pesie podmienky na ulici Postova

Do chodnika zasahuje vysoka okrasna zelen, chodnik nema ukoncenie a chyba priechod pre chodcov na prepojenie s protilahlou stranou.
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51 Nevyhovujiice pesie podmienky na ulici Postova 52 Prekazky na chodniku na ulici Postova

Do chodnika zasahuje vysoka okrasna zelen, chodnik nemd ukoncenie a chyba Na chodniku sa nachadzaju zaparkované vozidla a smetné nadoby.
priechod pre chodcov na prepojenie s protifahlou stranou.

53 Uzky chodnik a parkovanie vozidiel na ulici
Pekarska

Chodnik je Uzky a dochadza k parkovaniu vozidiel na chodniku.
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Priloha

Informaéné materialy

Banner Chodime zdravo do skoly

Banner Nechajme autd doma
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Dennik Do skoly po vlastnych

Odznaky Do skoly po vlastnych
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Spolufinancované Eurdpskou uniou. Vyjadrené nazory a stanoviska st vylucne nazormi autora/autorky/autorov
a nemusia nevyhnutne odrazat nazory Eurdpskej Gnie alebo CINEA.
Eurdpska Unia ani organ poskytujuci grant za ne nenest zodpovednost.

Projekt je spolufinancovany z prostriedkov Statneho rozpoctu SR prostrednictvom Ministerstva Zivotného prostredia SR.






