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1. Identifikacia Skoly

Zakladna skola Pribinova je situovana na rovnomennej ulici v blizkosti mestského parku. Zo zvysSnych
troch stran je obkolesend rodinnou zastavbou. Zo severovychodnej strany aredl skoly hranici
s frekventovanou cestou 1. mdja, ktora usti na cesty druhej triedy ¢. 511 a €. 65, ktoré smeruju dopravu
na rychlostnu cestu R1 Nitra-Zvolen. Prave tato cesta a suvisiace priechody pre chodcov cez nu ako aj
okolie kruhového objazdu ako si ukazeme nizSie je z pohladu rodi¢ov, ale aj samotnych Ziakov
identifikovana ako nebezpecna v dosledku intenzity dopravy.

Na samotnej Pribinovej ulici sa v rannych hodinach pred skolou vytvara pas aut stojacich na volnobehu
Co prispieva k znedcistovaniu ovzdusia a k vzniku potencidlnych nebezpecnych situdcii pre pesich a
cyklistov. Prave bezpecnost byva jednym z hlavnych dévodov pri rozhodovani rodicov, ¢i odviezt dieta
do skoly autom. Touto volbou v3ak rodicia prispievaju k prehustovaniu dopravy pri skolach, ¢o vedie k
hustejsej premavke a problém sa len zhorsuje.

Mesto Zlaté Moravce ma rozlohu 27,154 km? a 12 491 obyvatelov. Vzdialenost obyvanych &asti od
Skoly je do 1,9 km. Teda mesto ma idedlnu velkost pre vyuzZivanie chédze alebo cyklistickej dopravy.
Na druhej strane chyba infrastruktura, ktord by tento druh mobility podporovala. Keby sa skole,
rodicom podarilo motivovat Ziakov k pohybu malo by pre nich pozitivhe vplyva najma ¢o sa tyka
dopadov na zdravie, socidlne prezivanie a podobne. Bezpecnejsie ulice pre pesSich a cyklistov by
znamenali vacsiu déveru rodicov k volbe tohto druhu dopravy do Skoly. Teda jedna sa o problém
spojenych nadob.

Obrézok 1 ZS Pribinova 1 ZM




Obrdzok 2 Rannd premdvka pred ZS ZM

2. Aktivity

Dotaznik

Sucastou aktivity Do Skoly po vlastnych je dotaznikovy prieskum spolu s terénnou ohliadkou okolia
Skoly. ESte pred nasou navstevou boli Skole odoslané dotaznikové formuldre, ktoré boli ur¢ené Ziakom,
rodicom ale aj zamestnancom Skoly. Dotazniky pozostdvali z otdzok zameranych na naj¢astejsi spdsob
dochadzania do Skoly/préce, ale aj pocity ako respondenti vnimaju situaciu v okoli Skoly.

V ramci nasho zistovania za pomoci pedagogickych pracovnikov boli distribuované dotazniky pre
Ziakov, rodi¢ov a zamestnancov $koly, ktorych ciefom bolo zistit aky sp&sob dopravy do skoly preferuji
ako vnimaju bezpecnost na cestdch a chodnikoch, cyklocestach a aké su ich preferencie pre volbu
dopravného prostriedku na cestu do $koly. NiZsie ro¢niky vyplnili dotaznik v papierovej podobe a starsi
Ziaci, rodicia a zamestnanci odpovedali vyplnenim elektronického formulara. Dotazniky boli vyplnené
v obdobi 11.04.-23.5.2025. V ramci nasho zistovania sa nam podarilo ziskat odozvu od 148 Ziakov, 69
rodicov a 11 zamestnancov, z celkové poctu 412 Ziakov a 36 zamestnancov.

Prednasky

Ako dalSou aktivitou boli hodinové prednasky zamerané na ovzdusie a mobilitu. Prednasky boli
odprezentované Ziakom 1. stupna, konkrétne 2., 3., a 4.. ro¢niku a prebiehali pocas 3 dni, v kazdy den
s inym ro¢nikom.



Terénny prieskum

Po kratkom zozndmeni sa so Ziakmi 1. stupna a odprezentovani informacii a zaujimavosti o kvalite
ovzdusia sme pokracovali s terénnym prieskumom v SirSom okoli Skoly. ESte pred samotnym vyjazdom
sme si pripravili mapy s vyznacenou trasou, kadial p6jdeme, pripravenych bolo 9 map. Terénny
prieskum sme si rozdelili do troch dni, kazdy den bol realizovany sinou triedou.
Prvy deri sme mapovali s druhdakmi, druhy den so Stvrtdkmi a posledny treti deni s tretiakmi.

Ulohou mapovania bolo si viimat chyby a nedostatky verejnych komunikécii, so zretelom na
problematické miesta, také ktoré sa javia ako nebezpecné a su v rozpore s podporou aktivnej formy
prepravy ako pre pesich ale aj pri jazde na bicykli, kolobeZke a pod. Nasledne chyby sme si zapisovali
a zdokumentovali.

Obrazok 3 Predpripravené trasy terénneho mapovania




Obrazok 5 Prejdené trasy spolu so zaznacenymi chybami
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Pocitova mapa

Ako podklad vyslednej mapy sme pouzili izochrény, ktoré vyznacuju pat mindtova pesiu dostupnost
od $koly. Celkovo boli vytvorené Styri izochrény s maximalnou vzdialenostou zo $koly dvadsat minut
pesej chodze. Nasledne sa pre lepSiu orientaciu rozdelili jednotlivé izochrény do kvadrantov, kde
respondenti oznacili miesto z ktorého dochadzaju do Skoly. Mapa nam poukazuje aj na to, kolko
respondentov dochadza zdaného izochrénu do Skoly udriatelnym spdsobom (pesi, bicykel,
kolobezka...).

Mapa obsahuje aj vsetky zaznamenané chyby a nedostatky zterénneho prieskumu. Tieto
identifikované nedostatky z terénu sme rozdelili do urcitych skupin.

Prvou kategdriou st chodniky. Celkovo sme si zapisali 30 chybnych bodov spojenych s chodnikmi. Ziaci
upozorfiovali najma na rozbité chodniky, stipy verejného osvetlenia a vystupujice (prepadnuté)
poklopy verejnej kanalizacie, umiestnené presne uprostred chodnikov, okrem toho aj prilis vysoké
obrubniky, ale aj na auta parkujice na chodniku, ktoré obmedzovali ich pohyb. Ziaci si viimli aj to, Ze
Sirka chodnikov v mnohych pripadoch bola prili$ Uzka a neumoziovala bezpecny prechod.

Ako druhu kategoriu tvoria priechody pre chodcov. Zaznamenali sme 28 bodov v kategérii prechodov
pre chodcov. Najcastejsim problémom bola zla viditelnost prechodu (vyblednuté znacenie na vozovke),
ale aj absencia prechodov na miestach, ktoré by si to vyzadovali (napr. ulica Janka Krala spajana s ulicou
Sama Chalupku).

Tretiu kategériu sme nazvali ,iné”. Do tejto skupiny sme zaradili, zni¢end autobusovu zastavku,
popadanu omietku z chatrajucich budov, popadané konare, zni¢eny alebo chatrajuci mobiliar, vietky
zistenie, ktoré Ziaci vnimali ako ohrozujice alebo navodzujice obavu o svoju bezpeénost.



Okrem tychto chyb sme si vSimli nedostatky z vysSieho bezpecnostného hladiska. Ako je napriklad aj
velmi frekventovand ulica 1. mdja o ktorej rozpravali aj Ziaci. Tu okrem osobnych automobilov,
premava aj nakladna doprava, ktora u deti vyvolava pocit ohrozenia. Tato ulica je vyuZivanou trasou
najma detmi, ktoré cestuju do Skoly primestskou autobusovou dopravou, nakolko spaja autobusovu
stanicu so $kolou. Potvrdilo sa ndm to aj v dotaznikovom prieskume pre Ziakov a rodicov, kde sa ulica
1. maja spomina aZz 24x v suvislosti s miestom v blizkosti Skoly, ktoré sa povaZuje za nebezpecné.
Rovnako aj spominana autobusovd stanica ma urcité bezpecnostné nedostatky, ako je zarasteny
a nepriechodny chodnik veduci k ndstupistiam od ulice Sama Chalupku. Chodci st tym padom nuteni
vstupovat do vozovky aby sa dostali k jednotlivym néstupistiam. Zapisanim vsetkych nadobudnutych
chyb nam vznikla vysledna mapa.

Obrazok 6 Vyslednad pocitovda mapa
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3. Zavery a Navrhy Opatreni

Na zaklade nasich ziskanych dat a ich analyzy ,navrhujem nasledovné opatrenia:

Okolie Skoly — Ul. Pribinova

Ulica Pribinova je v rannych hodinach zacne exponovana ¢o sa tyka hustoty automobilovej dopravy.
Nedaleko hl. vstupu do Skoly je parkovisko, ktoré je zcasti vyhradené ako parkovisko pre
zamestnancov mestského Uradu a zvy3ok je pre verejnost. Prichadzajice autd na ulici po naplneni
kapacity nemaju kde zastavit a tak sa tvoria koldny a tym aj vznika neprehladna situacia.

Preto ako vhodné rieSenie sa nam javi zriadit :

1. Skolsku zénu - V Zkolskej zéne plati spolo¢né pravidlo, 7e vozidld méiu jazdit rychlostou
maximalne 20 km/h. Pritom je vodi¢ povinny dbat na zvysenu ohladuplnost vo¢i chodcom,
ktorych nesmie ohrozit. V Skolskej zéne moézu motorové vozidld stat, ak neobmedzuju
chodcov, zaroven vsak musia dodrziavat vsetky Standardné pravidla statia (najmenej 5 m od
prechodu pre chodcov, najmenej 5 m od rohu krizovatky a pod.

2. Kiss and ride systém kratkodobého zastavenia automobilu na Specidlne vyznacenom mieste
na vyloZenie a naloZenie cestujucich. V kontexte udrzatelnej mobility by mal systém K+R
podporovat kombindciu individudlnej a verejnej dopravy, teda prechod fudi z aut na
ekologickejsie formy dopravy — napr. zény K+R na vlakovych a autobusovych staniciach.
Stretnut sa s nimi dd aj v okoli $kdl, nemocnic, kultirnych centier atd. Treba vsak brat do Gvahy
Ze, tento sp6sob ma aj negativa. Pri zavedeni tohto spOsobuje je potrebné

3. Jednosmerka - Manual upokojovania dopravy (Zahradnik a kol, 2023) uvadza:
“Zjednosmernenim ulice ziskavame cenny verejny priestor (priblizne 3 metre Sirky), ktory vieme
vyuzit na rozsirenie chodnika, vznik cyklopruhov, parkovacie miesta, alebo vysadbu verejnej
zelene. Spbsob riesSenia je rovnaky ako pri zuZzovani pruhov — vieme to riesit docasnymi lacnymi
zdsahmi, ale aj komplexnymi stavebnymi upravami. Ziskavame verejny priestor na Sirsi
chodnik, cyklopruhy, zeleri kombinuje sa s neoznacenymi kriZovatka s prednostou sprava, ¢o
md vplyv na redukciu rychlosti na kriZovaniach vodi¢om sa pred|Zuje cesta—to sa dd chdpat aj
ako vyhoda, ak kvéli tomu Clovek zvoli iny druh transportu, ktorym cesta trvd kratsie”

4. Parkand stride - teda zaparkuj a prejdi sa (ak sa da). Ked uz musime uprednostnit jazdu autom,
snazme sa v zaujme zlepsSovania kvality ovzdusia brat ohlad na verejny priestor a fudi v iom.
Zaparkujme dalej od miest so zvySenou intenzitou osobnej automobilovej dopravy a prejdime
sa — pomdzZeme znizit emisie v citlivych oblastiach, vytvorit bezpecny priestor pre chodcov,
podporit zdravy pohyb. V tomto opatreni je teda potrebné vytvorenie (vyznacenie)
zachytného parkoviska v dosahu skoly.

Mestsky park

Z dotaznikového prieskum jasne wvyplynulo, Ze mestsky park predstavuje pre Ziakov ohrozenie
a namiesto toho aby ho vyuZivali na cestu do skoly, hladaju sp6sob ako sa mu vyhnut. Navrhujeme
zvysit frekvenciu hliadok mestskej policie, resp. pouzitie monitorovacieho systému s nepretrzitym
zdznamom a pod. Z pohladu pesej a cyklodopravy ma park zaujimavy potencial, ktory by sa dal vyuzit
v prospech celého mesta nielen skoly.

Skolsky areal

Areal Skoly disponuje nateraz dostato¢nym poctom cyklostojanov, kedZe vela Ziakov nevyuZziva bicykel
alebo kolobezku na cestu do Skoly, skor chodi peSo alebo verejnou dopravou resp. viac Ziakov
pricestuje automobilom s rodi¢mi. Za zmienku stoji vsak ich praktickost a to, Ze v nepriaznivom pocasi
neposkytuji ochranu ¢o moze byt tiez demotivujicim faktorom pre volbu tohto mdédu dopravy.
Standardom dnes st kryté a osvetlené cyklostojiska, ktoré umoziiuju fahsie a bezpeénejsie uzamknutie
bicykla.



V areadli Skoly Ziaci identifikoval niekolko povrchovych nerovnosti na chodnikoch ako aj poskodeny
kanalizany poklop. MoZnym rieSenim je prestavba spojovacich chodnikov s pouzitim zdmkovej dlazby
alebo pouzitim spevnenych povrchov ako si mlatové povrchy. Viac informdcii o Upravach mestskych
priestorov a povrchov sa nachadza v Manuali verejnych priestorov z dielne Metropolitného institutu
Bratislavy.

Ulica 1. maja
Ulica 1. maja ako sme uviedli vyssie je vnimand ako velmi hektickd a nebezpecna. Preto odporuc¢ame
najma v blizkosti napojenia na Ul. Pribinova jej:
A. skludnenie dopravy
znizenie rychlosti
dopravné vankuse
stavebné spomalovacie prahy
semafor na prechode z ulice 1. mdja na Pribinovu
vyvysené priechody ako doplnok vyvysenych kriZzovatiek
iné prvky upokojovania dopravy uvedené v Manuali upokojovania dopravy (Zahradnik, a kol
2022)
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Cyklodoprava

Budovanie bezpeénej cyklo infrastruktiry je dobry nastroj na motivovanie vodicov presedlat na bicykel
¢i motivovanie Ziakov chodit do $koly samostatne. Dovolili by sme si ho preto zaradit medzi opatrenia
upokojovania ¢i redukovania individudlnej automobilovej dopravy. Samotné cyklokomunikacie su
samy o sebe aj nastrojom na spomalenie dopravy na uliciach, lebo vdaka ich vystavbe sa zuzuju ¢asto
velmi Stedré Sirky jazdnych pruhov. ZiZenie vozovky ma potom vplyv na obozretnost vodic¢ov a zaroveri
priechody pre chodcov su vdaka tomu kratsie a bezpecnejsie (Zahradnik a kol, 2022).

Pesia doprava

Pesibus je “makké” opatrenie, ktoré ma motivovat deti chodit peSo do skoly s kamaratmi, pod
dohladom dospelych. Tato aktivita ma za ciel demonstrovat, Ze Zlaté Zamky nie su také velké mesto,
ako sa z pohladu pasaZiera v aute moze zdat. PeSibus sa da realizovat spolu s rodi¢mi a $kolou budto
pravidelne vo zvolenom dni (drioch) pocas Skolského tyzdna, alebo v Specidlne dni ako je Eurépska
tyZzden mobilty, Derl zeme, Derl mesta a pod.

Dalsim zaujimavy makkym opatrenim podporujicim aktivnu mobiltu aké su uvadzeané aj v niektorych
$koskych planoch udrzatelnej mobility (Skolsky pldn mobility Vrable, Cyklokoalicia, 2024) je napr.
podpora malych odmien napr. na telesnej vychove Ziaci nemusia behat behy, pokial budd mat
nazbierané body za bicyklovanie alebo ch6dzu a m6Zu sa hrat, niektoru z ich oblibenych timovych hier
a pod., alebo skola zorganizuje vylety na bicykloch do prirody, pripadne relevantnu exkurziu podla
preferencie ziakov. Obdobnym podpornym opatrenim je vzdelavanie v oblasti zdravia a pohybu. Spytat
sa ucCitelov, ako vedia poméct v dosahovani cielov na zlepsenie dochadzky deti formou aktivnej
mobility. Napriklad na hodinach fyziky si zratat energeticky vydaj dietata pri ceste do skoly autom, na
bicykli, peso a pod.

Hromadna doprava

V predchadzajicom texte sme identifikovali nefunkény chodnik veduci k nastupistiam na autobusovej
stanici. Rovnako by zatraktivnenie okolia stanice a zastavok prispelo k pozitivnemu vnimaniu
hromadnej dopravy. Za dobré rieSenie povazujeme fungujicu linku z obce Hostovce dopravujicu
Ziakov priamo pred skolu. Obdobnym pozitivnym rieSenim by bolo zavedenie Skolského autobusu z
inych Casti mesta alebo prilahlych obci, kedZe viac ako polovica deti a rodi¢ov byva a dochadza prave
z tychto oblasti.


https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/

